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ประเทศไทยกบักฎหมายการรบัขนทางอากาศ 
• ประเทศไทยใช้ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์บรรพ 3 ลกัษณะ 8 รบั

ขน มาตรา 608-639 กบัการรบัขนทางอากาศ (ทั )งผู้โดยสารและสินค้า) 
มาตั )งแต่วนัที2 1 เมษายน 2472 เป็นเวลากว่า 86 ปี

• การบินพาณิชยเ์กิดขึ)นครั )งแรกในประเทศไทย เมื2อ พ.ศ. 2474 โดยการที2
รฐับาลจดัตั )ง บริษทั เดินอากาศ จาํกดั 

• เมื2อวนัที2 13 กมุภาพนัธ ์2558 มีการประกาศใช้พระราชบญัญติัการรบัขน
ทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 ในราชกิจจานุเบกษา กฎหมายมี
ผลใช้บงัคบัตั )งแต่วนัที2 15 พฤษภาคม 2558 เป็นต้นไป  พ.ร.บ. ฉบบันี) มี
ที2มาจาก อนุสญัญา Montreal Convention 1999 

• บทเฉพาะกาล ม.59: คดีรบัขนทางอากาศภายในประเทศที2ค้างพิจารณา
อยู่ในศาลก่อนวนัที2 พ.ร.บ. นี)ใช้บงัคบั ศาลนั)นต้องพิจารณาต่อไปจนแล้ว
เสรจ็ โดยถือว่าไม่ใช่คดีเกี2ยวกบัการรบัขนทางอากาศตาม พ.ร.บ. นี)
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Montreal Convention, 1999 
• Montreal Convention 1999 มีผลใช้บงัคบั 2003 เกิดขึ)นจากความยุ่งยากและ

ไม่ลงรอยของระบบ Warsaw Convention จากการแก้ไขหลายครั )งโดยพิธี
สารและข้อตกลงพิเศษกบัสหรฐัอเมริกา (“Warsaw System”)

• โดยตระหนักถึงความสําคญัของการทําให้มั 2นใจในการปกป้องผลประโยชน์
ของผู้ใช้บริการการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศและความต้องการการ
ชดใช้ค่าเสียหายที2เป็นธรรมบนพื)นฐานของหลกัการทาํให้กลบัคืนสู่สภาพเดิม

• เป็นการรวบรวมอนุสญัญา Warsaw และกฎเกณฑ์ต่างๆ ที2เกี2ยวข้องเข้าไว้
ด้วยกนัและทาํให้เกิดความทนัสมยัขึ)น ดงันั )น กฎเกณฑ์หลายส่วนจึงมีที2มา
จากระบบ Warsaw Warsaw System ประกอบด้วยส่วนสาํคญั คือ Warsaw 
Convention 1929, Guadalajara Convention 1961, พิธีสารแก้ไข 6 ฉบบัคือ 
Warsaw Hague 1955, Guatemala Protocol 1971, Montreal Protocols 1975 
No. 1, No.2, No. 3, No. 4 และความตกลง Montreal Agreement 1966          
(ดแูผนภมิู) 
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Warsaw Convention 1929

Warsaw Convention 1929 : อนุสญัญาเพื2อความเป็นอนัหนึ2งอนั
เดียวกันของกฎเกณฑ์บางประการเกี2ยวกับการขนส่งระหว่าง
ประเทศทางอากาศ (The Convention for the Unification of Certain 
Rules Relating to International Carriage by Air) 
• มีผลใช้บงัคบัเมื2อ วนัที2 13 กมุภาพนัธ์ 1933
• ใช้กบัการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ
• ประเทศไทยไม่ได้เข้าเป็นสมาชิกในอนุสญัญาฉบบันี)
• เป็นกฎหมายระหว่างประเทศฉบบัสาํคญัที2ใช้กบัการเรียกร้อง

ค่าเสียหายอนัเกิดแก่ผู้โดยสาร สมัภาระของผู้โดยสารและ
สินค้าที2ขนส่งโดยเครื2องบินในการเดินทางระหว่างประเทศ
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The Hague Protocol 1955 (Warsaw Hague)

• พิ ธีสารกรุง เฮก ค.ศ.  1955 เป็นการแก้ไขปรับปรุง  Warsaw 
Convention 1929 นิยมเรียกว่า “Warsaw Hague” ลงนาม ณ กรงุ
เฮก เมื2อวนัที2  28 กนัยายน 1955 เป็นฉบบัที2 มีการแก้ไขเพิ2มเติม
หลายครั )งโดยพิธีสารฉบบัอื2น 

• มีผลบงัคบั เมื2อวนัที2 1 สิงหาคม 1963
• ลดรายการต่างๆ ที2 ต้องระบุไว้ในใบตราส่งทางอากาศที2 เดิม 

Warsaw Convention 1929 กาํหนดไว้ 17 รายการให้น้อยลง
• แก้ไขการจาํกดัจาํนวนความรบัผิดใน Warsaw Convention 1929 

มาตรา 22 เป็น 250,000 ฟรงัส ์สาํหรบัความรบัผิดต่อผูโ้ดยสาร
• ให้สิทธิลูกจ้างหรือตวัแทนของผู้ขนส่งใช้การจาํกดัความรบัผิดและ

ข้อต่อสู้ของผูข้นส่งได้ด้วย
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The Guadalajara Convention 1961 
• อนุสญัญาเพิ2มเติมอนุสญัญาวอรซ์อ ลงนาม ณ กรุงกวัดาลาฮาร่า เมื2อวนัที2 18 

กนัยายน ค.ศ.1961 (The Convention, supplementary to the Warsaw Convention 
for the Unification of certain Rules relating to International Carriage by air 
performed by a person other than the contracting carrier, sighed at Guadalajara 
on 18 September 1961) มีผลบงัคบัใช้เมื2อวนัที2 1 พฤษภาคม 1964

• กาํหนด นิยาม contracting carrier และ actual carrier ไว้ใน มาตรา 1 ( b ) ดงันี)
“contracting carrier” means a person who as a principal makes an 

agreement for carriage governed by the Warsaw Convention with a passenger 
or consignor or with a person acting on behalf of the passenger or consignor.   

“actual carrier” means a person, other than the contracting carrier, who, 
by virtue of authority from the contracting carrier, performs the whole or part 
of the carriage contemplated in paragraph (b) but who is not with respect to 
such part a successive carrier within the meaning of the Warsaw Convention. 
Such authority is presumed in the absence of proof to the contrary.

• ให้ contracting carrier รบัผิดตลอดการขนส่ง actual carrier รบัผิดเฉพาะที2ตนขน
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The Montreal Agreement 1966 
• เป็นความตกลงระหว่างประเทศระหว่างประเทศสหรฐัอเมริกา (โดย

คณะกรรมการการบินพาณิชย์ “the Civil Aeronautics Board of 
the United States”) กบัสายการบินนานาชาติ ที2เกิดขึ)นจากการ
ผลกัดนัของสหรฐัอเมริกาที2ไม่เหน็ด้วยกบั Warsaw Hague 

• มีการลงนามเมื2อวนัที2 4 พฤษภาคม 1966 
• มีผลใช้บงัคบัเฉพาะการขนส่งระหว่างประเทศที2มีจุดเริ2มต้นออก

เดินทางและจุดปลายทางหรือจุดหยุดแวะระหว่างทางที2ได้ตกลงไว้
อยู่ในประเทศสหรฐัอเมริกา (รวมถึงประเทศแคนาดาด้วย)

• เป็นความตกลงเฉพาะกิจโดยความสมคัรใจ (แตกต่างจากพิธีสาร
Montreal Protocol 4 ฉบบั แก้ไขเพิ2มเติม Warsaw Convention ใน
ปี 1975 (The Montreal Protocol No. 1, No. 2,  No. 3, No. 4) 
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สาระสาํคญัของ Montreal Agreement 1966

• เพิ2มจาํกดัความรบัผิดของผู้ขนส่งต่อผู้โดยสารสูงขึ)นไปถึง 75,000 
เหรียญสหรฐั (รวมค่าฤชาธรรมเนียมและค่าทนาย) หรือ 58,000 
เหรียญสหรฐั (ไม่รวมค่าฤชาธรรมเนียมและค่าทนาย) 

• ยกเลิกข้อยกเว้นความรบัผิดของผู้ขนส่ง ในกรณีที2ผู้ขนส่งพิสูจน์
ได้ว่าตนได้ใช้มาตรการที2 จําเป็นทั )งปวงเพื2อหลีกเลี2ยงความ
เสียหายแล้ว (all necessary measures to avoid the damage) 
ตามมาตรา 20 ของ Warsaw Convention 

• บงัคบัให้ผู้ขนส่งต้องพิมพ์ข้อความจาํกดัความรบัผิดด้วยขนาด
ตวัอกัษรที2กาํหนดไว้ในตั sวโดยสาร

• ไม่มีฐานะเป็นอนุสญัญาระหว่างประเทศ
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The Guatemala Protocol 1971 

สาระสาํคญัของพิธีสารฉบบันี)  (บางส่วน)
• แก้ไขข้อจํากัดความรับผิดของผู้ขนส่งสําหรับความรับผิดต่อ

ผู้โดยสารเป็น 1,500,000 ฟรงัส์ และ 15,000 ฟรงัส์ สาํหรบัสมัภาระ
ของผู้โดยสาร อนัเป็นการจาํกดัอย่างถาวร (Unbreakable Limit: 
“such limits of liability constitute maximum limits and may not 
be exceeded whatever the circumstances which gave rise to 
the liability”) 

• (นับถึงปี 1997) ยงัไม่มีผลใช้บงัคบั เนื2องจากตาม Article XX 
กาํหนดไว้ว่าอนุสญัญาฉบบันี)จะมีผลใช้บงัคบั 90 วนั หลงัจากที2มี
ประเทศภาคี 30 ประเทศได้ให้สตัยาบนัการเข้าเป็นภาคีแล้ว แต่มี
เพียง 11 ประเทศเท่านั)นที2ให้สตัยาบนั (ไม่มีโอกาสที2จะมีผลใช้
บงัคบั) 
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Montreal Additional Protocols 1975 
• เป็นพิธีสารแก้ไขเพิ2มเติม Warsaw ในส่วนที2แก้ไขโดย Warsaw 

Hague  มีทั )งหมด 4 ฉบบั (The Montreal No. 1, 2, 3, 4 Additional 
Protocol 1975)

• ซึ2งจดัทาํขึ)นโดย ICAO ด้วยความร่วมมือและเหน็ชอบร่วมกนัของ
ICAO และ IATAเพื2อพิจารณาเกี2ยวกบัเอกสารการขนส่งและความ
รบัผิดในส่วนของสินค้าและพสัด-ุไปรษณียภ์ณัฑ์

สาระสาํคญั
• มีการนําหน่วย SDR มาใช้แทน poincare gold franc ในเรื2องของ

การจาํกดัความรบัผิด
• แยกความรบัผิดของผู้ขนส่งระหว่างความรบัผิดต่อผู้โดยสารกบั

ความรบัผิดในการขนส่งสินค้าทางอากาศ
• มีฐานะเป็นอนุสญัญาระหว่างประเทศ
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การขนส่งคนโดยสารทางอากาศ (ป.พ.พ.)
• ม.634 รบัผิดต่อคนโดยสารสําหรบัความเสียหายที2 เกิดขึ)นกับ

ผู้โดยสารและความเสียหายจากการขนส่งชักช้า ยกเว้นเหตุ
สดุวิสยั หรือความผิดของผูโ้ดยสารเอง

• รบัผิดในความเสียหาย สญูหายและการล่าช้าของสินค้า 
• การจาํกดัความรบัผิดตาม ป.พ.พ.

- ม. 625  “ผูส่้งจะได้แสดงความตกลงด้วยชดัแจ้ง”
- ฎ.1533/2543 / ผลของ NVD  

• ข้อยกเว้นความรบัผิด
- ม.616 เหตุสุดวิสยั / สภาพแห่งของ / ความผิดของผู้ส่ง หรือ

ผูร้บัตราส่ง
- ม.620 ทรพัยมี์ค่า เว้นแต่ ผูส่้งแจ้งราคาและสภาพแห่งของไว้
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558
การใช้บงัคบั : 

• ใช้กบัการขนส่งผู้โดยสาร / สมัภาระและการรบัขนของ ไม่ว่าจะฟ้อง
ในมูลตามสญัญา มูลละเมิด หรือ มูลหนื)อื2น (ม. 54) 

• ใช้กบัการรบัขนของทางอากาศระหว่างประเทศโดยอากาศยาน ทั )ง
แบบคิดค่าโดยสาร / ค่าขนส่ง (สินจ้างรางวลั) และแบบให้เปล่าที2
ดาํเนินการโดยบุคคลซึ2งประกอบการรบัขนทางอากาศเพื2อบาํเหน็จ
เป็นทางค้าปกติ
       (ม. 4 : การรบัขนทางอากาศระหว่างประเทศ หมายความว่า การ
รบัขนคนโดยสาร สมัภาระ หรือของทางอากาศโดยอากาศยาน ซึ >ง
คู่สญัญาตกลงให้ถิ >นต้นทางและถิ >นปลายทางตั Hงอยู่ในอาณาเขตของ
สองประเทศ หรือตั Hงอยู่ในอาณาเขตของประเทศเดียวแต่มีถิ >นหยุด
พกัที >ตกลงกนัไว้ตั Hงอยู่ในอาณาเขตของอีกประเทศหนึ>ง ทั HงนีH  ไม่ว่าจะ
มีการหยดุพกัในการรบัขนหรือการถ่ายลาํหรือไม่กต็าม
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ: การใช้บงัคบั (ต่อ)

           การรบัขนที >ดาํเนินการโดยผู้ขนส่งหลายคนหลายทอด ให้ถือ
เป็นการรบัขนเดียวโดยไม่แบ่งแยกไม่ว่าจะได้ตกลงกนัในรปูของสญัญา
เดียวหรอืสญัญาเป็นชดุ และไม่สูญเสียลกัษณะของการรบัขนทางอากาศ
ระหว่างประเทศเพียงเพราะสญัญาเดียวหรือสญัญาเป็นชุดนัHนจะต้อง
ดาํเนินการทั Hงหมดในอาณาเขตของประเทศเดียวกนั) (ม. 4 วรรคสอง) 

• ใช้กบัการรบัขนของทางอากาศภายในประเทศโดยอนุโลม (ม.57) ยกเว้น
คดีขนส่งทางอากาศภายในประเทศที2ค้างพิจารณาอยู่ในศาลก่อนวนัที2 
พ.ร.บ. นี) มีผลใช้บงัคบั ให้ใช้กฎหมายรบัขน ตามประมวลกฎหมายแพ่ง
และพาณิชย ์(ม. 59)  

• ไม่ใช้กบัการรบัขนไปรษณียภณัฑ์ ซึ2งผู้ขนส่งต้องรบัผิดเป็นการเฉพาะ
ต่อหน่วยงานการไปรษณียต์ามกฎหมาย (ม.5) 
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ: การใช้บงัคบั (ต่อ)

• “combined transport: ม.46 ของ พ.ร.บ. ใช้คาํว่า “การรบัขนรว่มกนั”
• พ.ร.บ. ฉบบันี)ใช้บงัคบัเฉพาะช่วงที2ดาํเนินการรบัขนทางอากาศในกรณีที2

การรบัขนดงักล่าวมีการรบัขนโดยรูปแบบอื2นด้วย เว้นแต่ (กรณี ม.37 
วรรคสี2) 

- ถ้ามีการขนส่งรูปแบบอื2นร่วมด้วยแต่กระทาํภายในท่าอากาศยาน
ยงัใช้อนุสญัญานี) 

- หากมีการขนส่งรูปแบบอื2นร่วมด้วยแต่เพื2อวัตถปุระสงค์ในการ
บรรทุก / ส่งมอบ / การถ่ายลาํ ยงัถือว่าอยู่ในการขนส่งทางอากาศ

- หากผู้ขนส่งทางอากาศให้ผู้ขนส่งโดยรูปแบบอื2นเข้าทําการขนส่ง
ด้วย โดยไม่ได้รบัความยินยอมจากผูต้ราส่งก่อน ยงัถือว่าอยู่ในการ
ขนส่งทางอากาศ
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ : บคุคลที2เกี2ยวข้อง

• คนโดยสาร = บุคคลที2ผู้ขนส่งยอมรบัให้เดินทางไปกบัอากาศยาน 
ที2ไม่ใช่เจ้าหน้าที2ประจาํอากาศยาน

• ผู้ตราส่ง = บุคคลที2เป็นคู่สญัญากบัผู้ขนส่ง เพื2อให้ขนส่งของตาม
สญัญารบัขนทางอากาศ

• ผู้รบัตราส่ง = บคุคลที2มีชื2อเป็นผู้รบัตราส่งในใบตราส่งทางอากาศ/
ใบรบัของ/ในบนัทึกซึ2งปรากฏข้อมูลโดยวิธีอื2น ในกรณีที2ไม่มีการ
ออกใบตราส่งทางอากาศ/ใบรบัของ

• ผู้ขนส่ง = บุคคลที2ประกอบการรบัขนทางอากาศเพื2อบาํเหน็จเป็น
ทางค้าปกติ ไม่ว่าจะเป็นผู้ขนส่งตามสญัญา/ผู้ขนส่งตามความเป็น
จริง รวมถึงบคุคลที2รบัขนคนโดยสาร/สมัภาระ/ของทางอากาศโดย
อากาศยาน (ม.3)

Prof. Pramual Chancheewa
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ : บคุคลที2เกี2ยวข้อง (ต่อ)

• ผู้ขนส่งตามสญัญา = ผู้ขนส่งที2ทาํสญัญารบัขนทางอากาศกบัคน
โดยสาร/ผู้ตราส่ง/บคุคลซึ2งกระทาํการในนามคนโดยสาร/ผู้ตราส่ง

• ผู้ขนส่งตามความเป็นจริง = ผู้ขนส่งที2ดาํเนินการรบัขนทางอากาศ
ตลอดเส้นทาง/บางส่วนของเส้นทาง โดยอาศยัอาํนาจของผู้ขนส่ง
ตามสญัญา 

• ผู้ขนส่งหลายคนหลายทอด (เช่น ม.4 และ ม. 45)  

• ผู้ขนส่งทอดแรก / ผู้ขนส่งทอดสดุท้าย (ม.23)

• ลูกจ้าง = บคุคลที2ทาํงานให้ผู้ขนส่ง ไม่ว่าจะมีการรบัสินจ้างหรือไม่ 
(ม.3)

• ตวัแทนของผู้ขนส่ง (เช่น ม.17 และ ม.21)  

Prof. Pramual Chancheewa
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ: คนโดยสาร

• ความรบัผิดต่อผูโ้ดยสาร 
- ตาย / บาดเจบ็ จาก “อบุติัเหตุ” ในระหว่าง ขึ)น – ลง หรือ

อยู่ในอากาศยาน (ม.10) 
- สมัภาระ ลงทะเบียน (checked baggage) ถกูทาํลาย / 

สญูหาย / หรือเสียหาย  (ม.11) 
- สมัภาระไม่ลงทะเบียน (unchecked baggage) และของ

ส่วนตวั (personal items) เสียหาย  (ม.11) 
- การล่าช้าในการขนส่ง (ม. 12 ตรงกบั MC99  Article 19 -

The carrier is liable for damage occasioned by delay 
in carriage by air of passengers, baggage or cargo)
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ: คนโดยสาร (ต่อ)

• ความเสียหายต่อชีวิต + รา่งกายของคนโดยสารจากอบุติัเหต ุที2เกิดขึ)น
ในอากาศยาน (on board) / ระหว่างการดาํเนินการให้คนโดยสารขึ)น / 
ลงจากอากาศยาน (in the course of ……embarking or disembarking)
(ม.10)

- English approach: literal interpretation 
- US approach: “the tripartite test” (in the Day v. Trans World 

Airlines) – activity (what are the passengers doing?) / location 
of activity (where the passenger are?) / control by the carrier 
(at whose direction?) 

• ใช้ระบบ “two tiers” system liability ตาม ม.14 คือ
- strict liability กรณีค่าเสียหายต่อคน มีมูลค่าไม่เกิน 113,000 SDR 
- presumed negligence with reversed burden of proof กรณี

ค่าเสียหายมีมูลค่าเกิน 113,000 SDR 
Prof. Pramual Chancheewa
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ: คนโดยสาร (ต่อ)
• เมื2ออากาศยานเกิดอบุติัเหตแุละผูโ้ดยสารตายหรอืบาดเจบ็ ต้องจ่ายเงิน

ล่วงหน้าตามความจาํเป็นตาม ม.20 โดยไม่ถือว่าเป็นการยอมรบัผิด
• รบัผิดต่อความเสียหายจากการ delay ของผูโ้ดยสาร เว้นแต่พิสูจน์

ข้อยกเว้นตาม ม.12 (ผูข้นส่ง / ลูกจ้าง / ตวัแทน ได้ใช้มาตรการทั )งปวงเพื2อ
หลีกเลี2ยงความเสียหายแล้ว หรอืเป็นการพ้นวิสยัที2จะใช้มาตรการนั)น) 

• จาํกดัความรบัผิดจาก delay ของผูโ้ดยสารที2 4,694 SDR / ต่อคน (ม.15)
• หลุดพ้นจากความรบัผิดได้ ถ้าผูข้นส่งพิสูจน์ contributory negligence / 

wrongful act or omission  ของผูเ้รียกรอ้งค่าสินไหมฯ หรอื บุคคลที2ได้รบั
สิทธิมา ได้  ตาม ม.13  -  คดี Goldman v. Thai Airways (1987)
หมายเหต ุ 

-   ม.13 ตรงกบั Article 20 ของ Montreal Convention 1999
- ใช้ได้ทั )งกบัการรบัขนผูโ้ดยสารและการรบัขนของ  
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ: สมัภาระ
• ผู้ขนส่งต้องรบัผิดในความเสียหายต่อสมัภาระของคนโดยสาร (ม.11) 

- สัมภาระที2ลงทะเบียนกรณีถกูทําลาย สูญหาย หรือเสียหาย ที2 เกิดขึ)นใน
อากาศยาน / ในช่วงเวลาที2สมัภาระลงทะเบียนอยู่ในหน้าที2ดูแลรกัษาของผู้
ขนส่ง เว้นแต่ความเสียหายเป็นผลจากความชาํรดุบกพร่อง / คณุภาพ / การ
เสื2อมสภาพแห่งสมัภาระลงทะเบียนนั)นเอง

- สมัภาระที2ไม่ลงทะเบียน + สิ2งของส่วนตวัที2คนโดยสารนําติดตวัไปในอากาศ
ยาน กรณีที2ความเสียหายเป็นผลจากความผิดของผู้ขนส่ง / ลูกจ้าง / ตวัแทน
ของผู้ขนส่ง

• ผู้ขนส่งต้องรบัผิดในความเสียหายจากสมัภาระ (ทั )งลงทะเบียนและไม่
ลงทะเบียน) เกิด delay  เว้นแต่พิสจูน์ข้อยกเว้นตาม ม.12 (ผู้ขนส่ง / ลกูจ้าง / 
ตวัแทน ได้ใช้มาตรการทั )งปวงเพื2อหลีกเลี2ยงความเสียหายแล้ว หรือเป็นการพ้น
วิสยัที2จะใช้มาตรการนั)น)

• กรณีสมัภาระถกูทาํลาย / สญูหาย / เสียหาย / ล่าช้า ผู้ขนส่งจาํกดัความรบัผิดได้ที2 
1,131 SDR ต่อคนโดยสาร เว้นแต่ขณะส่งมอบสมัภาระลงทะเบียนให้แก่ผู้ขนส่ง 
ได้บอกกล่าวไว้เป็นพิเศษถึงส่วนได้เสียที2จะได้รบัในการส่งมอบสมัภาระ
ลงทะเบียน+ ได้ชาํระเงินเพิ2มเติม (ม.16)
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ: คนโดยสารและสมัภาระ

• การเสียสิทธิและข้อจาํกดัของการจาํกดัความรบัผิด  
- จาํกดัความรบัผิดจาก delay ของผูโ้ดยสารและสมัภาระถกูทาํลาย / 

สูญหาย / เสียหาย หรอืล่าช้า ไม่ได้ หากพิสูจน์ได้ว่าความเสียหาย
เป็นผลจากการกระทาํ / ละเว้นการกระทาํของผูข้นส่ง / ลูกจ้าง / 
ตวัแทน โดยจงใจก่อให้เกิดความเสียหาย / ละเลยไม่เอาใจใส่ทั )งที2รู้
ว่าความเสียหายนั)นอาจเกิดขึ)นได้ หากเป็นการกระทาํ / ละเว้นการ
กระทาํของลูกจ้าง / ตวัแทน ต้องพิสูจน์ได้ว่าลูกจ้าง / ตวัแทนทาํ
ภายในขอบเขตหน้าที2 (ม.17)

- ข้อกาํหนดที2มุ่งปลดเปลื)องผูข้นส่ง ให้หลุดพ้นจากความรบัผิด / ที2มุ่ง
กาํหนดเกณฑจ์าํกดัความรบัผิดให้ตํ2ากว่าที2บญัญติัไว้ใน พ.ร.บ. นี)  
เป็นโมฆะ แต่ความเป็นโมฆะนั)น ไม่ทาํให้สญัญาทั )งฉบบัเป็นโมฆะ + 
สญัญานั)นยงัคงอยู่ภายใต้บงัคบั พ.ร.บ. นี)   (ม.19)
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ : การรบัขนของ

• ใบตราส่งทางอากาศ  (air waybill) 
- ใบตราส่งทางอากาศ หรอื ใบรบัของ ถือเป็นพยานหลกัฐานเบื)องต้นของ

การทําสัญญา การรบัของ และเงื2อนไขการรบัขนตามที2ระบุไว้ใน air 
waybill  (ม.31)

- ต้องส่งมอบใบตราส่งทางอากาศ / อาจใช้วิธีอื2นซึ2งมีบนัทึกการรบัขนที2จะ
ดาํเนินการแทนการส่งมอบใบตราส่งทางอากาศ (ม.24)

- ใบตราส่งทางอากาศ / ใบรบัของ ต้องมีรายการอย่างน้อยตามมาตรา 9 
(ม.25) 

- ผูต้ราส่งต้องจดัทาํใบตราส่งเป็นต้นฉบบั 3 ฉบบั และผูข้นส่งออกแทนได้ 
ตามวรรคท้ายของมาตรา 27
- ฉบบัที2 1 ระบุว่า “สาํหรบัผูข้นส่ง” ให้ผูต้ราส่งลงลายมือชื2อไว้
- ฉบบัที2  2 ระบุว่า “สําหรบัผู้รบัตราส่ง” ให้ผู้ตราส่ง + ผู้ขนส่งลง

ลายมือชื2อไว้
- ฉบบัที2 3 ให้ผู้ขนส่งลงลายมือชื2อ + มอบให้ผู้ตราส่งไว้ภายหลงัจาก

ที2ผูข้นส่งได้รบัของไว้แล้ว
Prof. Pramual Chancheewa
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ : ความรบัผิดต่อการรบัขนของ

• รบัผิดในความเสียหายที2 เกิดจากการที2ของถูกทําลาย / สูญหาย / 
เสียหาย ที2เกิดขึ)นในระหว่างการรบัขนทางอากาศ เว้นแต่พิสูจน์ได้ว่า
การที2ของถกูทาํลาย / สญูหาย / เสียหาย เป็นผลมาจากเหตุหนึ2งเหตุใด
ดงันี)  (ม.37)
- ความชาํรดุบกพร่อง / คณุภาพ / การเสื2อมสภาพแห่งของนั)นเอง
- การบรรจหีุบห่อที2บกพร่องแห่งของนั)น ซึ2งกระทาํโดยบุคคลอื2นที2

มิใช่ผูข้นส่ง / ลกูจ้าง / ตวัแทนผูข้นส่ง
- การปฏิบติัการทางสงคราม / การขดัแย้งทางอาวธุ
- การกระทาํของเจ้าหน้าที2ซึ2งปฏิบติัหน้าที2อนัเกี2ยวกบัการนําของ

เข้า การนําของออก หรือการนําของผา่นแดน
(หมายเหต:ุ หลุดพ้นจากความรบัผิดตามหลกั contributory negligence / 
wrongful act or omission ใน ม.13 ได้ด้วย) 
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ : ความรบัผิดในการรบัขนของ 
• ผู้ขนส่งรบัผิดในความเสียหายที2เกิดจาก delay ในการรบัขน เว้นแต่

พิสูจน์ได้ว่าผู้ขนส่ง + ลูกจ้าง + ตวัแทน ได้ดาํเนินมาตรการทั )งปวงที2ควร
ต้องทําเพื2อหลีกเลี2ยงความเสียหายนั)น / พ้นวิสัยที2ผู้ขนส่ง + ลูกจ้าง + 
ตวัแทน จะดําเนินมาตรการทั )งปวงที2ควรต้องทําเพื2อหลีกเลี2ยงความ
เสียหายนั)น (ม. 38)

• รบัผิดต่อบุคคลที2ครอบครองใบตราส่งทางอากาศ/ใบรบัของโดยชอบด้วย
กฎหมายในความเสียหายที2เกิดขึ)นจากการปฏิบติัตามคาํสั 2งของผู้ตราส่ง 
โดยไม่เรียกให้ผูต้ราส่งแสดงใบตราส่งทางอากาศฉบบัที2มอบให้ผู้ตราส่ง/
ใบรบัของที2มอบให้ผู้ตราส่ง แต่ไม่เป็นการเสื2อมสิทธิของผู้ขนส่งที2จะ
ได้รบัชดใช้คืนจากผูต้ราส่ง (ม. 32 วรรคสี2)

• ถ้าผู้ขนส่งตามความเป็นจริงรบัขนตลอดเส้นทาง/บางส่วนของเส้นทาง
การรบัขน ให้ผู้ขนส่งตามสญัญา + ผู้ขนส่งตามความเป็นจริงอยู่ภายใต้
บงัคบั พ.ร.บ. นี)  โดยผู้ขนส่งตามสญัญารบัผิดสาํหรบัการรบัขนทั )งหมด
ตามที2มุ่งหมายในสญัญา ส่วนผูข้นส่งตามความเป็นจริงรบัผิดเฉพาะส่วน
ที2ตนดาํเนินการ เว้นแต่บญัญติัไว้เป็นอย่างอื2นในหมวดนี) (ม.48)

Prof. Pramual Chancheewa
24



พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ : ข้อจาํกดัความรบัผิด (ของ) 
- กรณีที2ของถกูทาํลาย/สูญหาย/เสียหาย/delay ผู้ขนส่งจาํกดัความรบัผิดได้ที2 

19 SDR ต่อ 1 กิโลกรมั เว้นแต่ขณะที2ส่งมอบหีบห่อให้แก่ผู้ขนส่ง ผู้ตราส่งได้
บอกกล่าวไว้เป็นพิเศษถึงส่วนได้เสียที2จะได้รบัในการส่งมอบหีบห่อ ณ ถิ2น
ปลายทาง + ได้ชําระเงินเพิ2มเติมในกรณีที2 ต้องชําระแล้ว (unbreakable 
limitation)  (ม. 39 วรรคหนึ2ง) 

    (หมายเหต:ุ  (1) limitation อาจเพิ2มโดยพระราชกฤษฎีกาตาม ม.7
                        (2) ถ้ารบัของโดยไม่ทกัท้วง ตาม ม.44 จะฟ้องผู้ขนส่งไมได้ เว้น

แต่ผูข้นส่งฉ้อฉล
- กรณีผู้ตราส่งได้บอกกล่าว + ได้ชาํระเงินเพิ2มเติมแล้ว ผู้ขนส่งรบัผิดไม่เกิน

จาํนวนที2บอกกล่าว เว้นแต่พิสูจน์ได้ว่าจาํนวนเงินที2บอกกล่าวสูงกว่าส่วนได้
เสียที2แท้จริง (ม. 39 วรรคสอง)

- ข้อกําหนดที2มุ่งปลดเปลื)องผู้ขนส่ง ให้หลุดพ้นจากความรบัผิด / กําหนด
เกณฑจ์าํกดัความรบัผิดให้ตํ2ากว่าที2บญัญติัไว้ใน พ.ร.บ. นี)  เป็นโมฆะ แต่ไม่ทาํ
ให้สญัญาทั )งฉบบัเป็นโมฆะและสญัญานั)นยงัอยู่ภายใต้บงัคบั พ.ร.บ. นี)  (ม.42)
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ : หลกั Vicarious Liability

- การกระทํา + การละเว้นการกระทาํของผู้ขนส่งตามความเป็น
จริง + ลูกจ้าง + ตัวแทนของผู้ขนส่งตามความเป็นจริง ซึ2ง
กระทาํภายในขอบเขตหน้าที2การงาน ถือเป็นการกระทาํ + การ
ละเว้นการกระทาํของผู้ขนส่งตามสญัญาด้วย (ม. 49)

- กรณีที2การรบัขนทําโดยผู้ขนส่งตามความเป็นจริง ถือว่าการ
กระทํา + การละเว้นการกระทําของผู้ขนส่งตามสัญญา + 
ลูกจ้าง + ตัวแทนของผู้ขนส่งตามสัญญา ซึ2งกระทําภายใน
ขอบเขตหน้าที2การงาน เป็นการกระทาํ + การละเว้นการกระทาํ
ของผู้ขนส่งตามความเป็นจริงด้วย แต่การกระทํา/การละเว้น
การกระทํานั)น ไม่ทําให้ผู้ขนส่งตามความเป็นจริงต้องรบัผิด
เกินกว่าจาํนวนที2บญัญติัไว้ใน พ.ร.บ. นี)  (ม.49 วรรคสอง)
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ : Himalaya Concept

• การรบัขนคนโดยสาร + สมัภาระ
- ลูกจ้าง/ตวัแทนของผู้ขนส่งมีสิทธิใช้เงื2อนไข + เกณฑจ์าํกดัความ

รบัผิดซึ2งผู้ขนส่งมีสิทธิอ้างได้ตาม พ.ร.บ. นี)  ถ้าพิสูจน์ได้ว่าตนได้
กระทําภายในขอบเขตหน้าที2การงานของตน โดยยอดรวมของ
จาํนวนที2จะได้รบัจากผู้ขนส่ง + ลูกจ้าง + ตวัแทน ต้องไม่เกิน
เกณฑจ์าํกดัความรบัผิดเช่นว่านั)น (ม. 21)

• การรบัขนของ
- ลูกจ้าง/ตวัแทนของผู้ขนส่งมีสิทธิใช้เงื2อนไข + เกณฑจ์าํกดัความ

รบัผิดซึ2งผู้ขนส่งมีสิทธิอ้างได้ตาม พ.ร.บ. นี)  ถ้าพิสูจน์ได้ว่าตนได้
กระทาํภายในขอบเขตหน้าที2การงาน โดยยอดรวมของจาํนวนที2
จะได้รบัจากผู้ขนส่ง + ลูกจ้าง + ตวัแทน ต้องไม่เกินเกณฑ์จาํกดั
ความรบัผิดเช่นว่านั)น (ม.43)
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พ.ร.บ. การรบัขนทางอากาศฯ: การฟ้อง / อายคุวาม / ศาล
• การฟ้องเรียกค่าเสียหาย

- การฟ้องเรียกค่าเสียหายในการรบัขนคนโดยสาร / สมัภาระ / ของ ไม่
ว่าในมูลคดีตาม พ.ร.บ. นี)  / มูลหนี)ตามสญัญา / มูลละเมิด / มูลหนี) อื2น 
จะทําได้ภายใต้บงัคับแห่งเงื2อนไข + เกณฑ์จํากัดความรับผิดที2
บญัญติัไว้ใน พ.ร.บ. นี)  (ม. 54)

• อายคุวาม
- สิทธิในการฟ้องเรียกค่าเสียหายจากการรบัขนทางอากาศระงบัไป 

ถ้าไม่ มีการฟ้องคดีภายใน 2 ปี นับแต่วันที2 อากาศยานถึงถิ2 น
ปลายทาง/ควรจะได้ถึงแล้ว/นับแต่วนัที2การรบัขนได้หยดุลง  (ม.55)

• ศาล
- คดีเกี2ยวกบัการรบัขนทางอากาศ ทั )งในประเทศและระหว่างประเทศ

อยู่ในอํานาจพิจารณาคดีของศาลทรพัย์สินทางปัญญาและการค้า
ระหว่างประเทศ (ม.59 ของ พ.ร.บ. ฉบบันี)  ประกอบ พ.ร.บ. จดัตั )งศาล
ทรพัยสิ์นทางปัญญาและการค้าระหว่างประเทศฯ พ.ศ. 2539) 
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พระราชบัญญัติ 
การรับขนทางอากาศระหวางประทศ 

พ.ศ.  ๎๑๑๔ 
 

 

ภูมิพลอดุลยดช  ป.ร. 
฿หຌเวຌ  ณ  วันทีไ  ๓  กุมภาพันธ์  พ.ศ.  ๎๑๑๔ 

ป็นปีทีไ  ๓์  ฿นรัชกาลปัจจุบัน 

พระบาทสมดใจพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยดช  มีพระบรมราชองการปรดกลຌา ฯ   

฿หຌประกาศวา 
ดยทีไป็นการสมควรมีกฎหมายวาดຌวยการรับขนทางอากาศระหวางประทศ 
จึงทรงพระกรุณาปรดกลຌา ฯ  ฿หຌตราพระราชบัญญัติขึๅนเวຌดยคํานะนําละยินยอมของ 

สภานิติบัญญัติหงชาติ  ดังตอเปนีๅ 
มาตรา ํ พระราชบัญญัตินีๅรียกวา  “พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประทศ  

พ.ศ.  ๎๑๑๔” 

มาตรา ๎ พระราชบัญญัตินีๅ ฿หຌ ฿ชຌ บังคับมืไอพຌนกําหนดกຌาสิบวันนับตวันประกาศ 
฿นราชกิจจานุบกษาป็นตຌนเป 

มาตรา ๏ ฿นพระราชบัญญัตินีๅ 
“การรับขนทางอากาศ”  หมายความวา  การรับขนคนดยสาร  สัมภาระ  หรือของทางอากาศ

ดยอากาศยาน 
“การรับขนทางอากาศภาย฿นประทศ”  หมายความวา  การรับขนคนดยสาร  สัมภาระ   

หรือของทางอากาศดยอากาศยาน  ซึไงคูสัญญาตกลง฿หຌถิไนตຌนทางละถิไนปลายทางตัๅงอยู฿นอาณาขต 
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ของประทศดียวกัน  ตเมรวมถึงการรับขนทางอากาศระหวางประทศตามมาตรา  ๐  วรรคสอง 
ละวรรคสาม 

“คนดยสาร”  หมายความวา  บุคคลซึไงผูຌขนสงยอมรับ฿หຌดินทางเปกับอากาศยานทีไมิ฿ชจຌาหนຌาทีไ
ประจําอากาศยาน 

“สัมภาระ”  หมายความวา  สัมภาระลงทะบียนละสัมภาระเมลงทะบียน 
“สัมภาระลงทะบียน”  หมายความวา  สัมภาระทีไอยู฿นความดูลของผูຌขนสงละผูຌขนสง 

เดຌออกปງายกํากับสัมภาระ 
“สัมภาระเมลงทะบียน”  หมายความวา  สัมภาระทีไอยู฿นความดูลของคนดยสาร  นอกจาก

สัมภาระลงทะบียน 
“ของ”  หมายความวา  สังหาริมทรัพย์ทีไผูຌตราสงสงมอบ฿หຌอยู฿นความดูลของผูຌขนสง 

พืไอทําการรับขนทางอากาศ  
“อากาศยาน”  หมายความวา  อากาศยานตามกฎหมายวาดຌวยการดินอากาศ 
“ผูຌขนสง”  หมายความวา  บุคคลซึไงประกอบการรับขนทางอากาศพืไอบําหนใจป็นทางคຌาปกติ  

เมวาจะป็นผูຌขนสงตามสัญญาหรือผูຌขนสงตามความป็นจริง  ละ฿หຌหมายความรวมถึงบุคคลซึไงรับขน 
คนดยสาร  สัมภาระ  หรือของทางอากาศดยอากาศยาน 

“ผูຌขนสงตามสัญญา”  หมายความวา  ผูຌขนสงซึไงป็นผูຌทําสัญญารับขนทางอากาศกับคนดยสาร  
ผูຌตราสง  หรือบุคคลซึไงกระทําการ฿นนามของคนดยสารหรือผูຌตราสง 

“ผูຌขนสงตามความป็นจริง”  หมายความวา  ผูຌขนสงซึไงดํานินการรับขนทางอากาศตลอดสຌนทาง
หรือบางสวนของสຌนทางดยอาศัยอํานาจของผูຌขนสงตามสัญญา  

“ผูຌตราสง”  หมายความวา  บุคคลซึไงป็นคูสัญญากับผูຌขนสงพืไอ฿หຌขนสงของตามสัญญารับขน
ทางอากาศ 

“ผูຌรับตราสง”  หมายความวา  บุคคลซึไงมีชืไอระบุ฿หຌป็นผูຌรับตราสง฿น฿บตราสงทางอากาศ   
฿บรับของ  หรือ฿นบันทึกซึไงปรากฏขຌอมูลดยวิธีอืไน฿นกรณีทีไเมมีการออก฿บตราสงทางอากาศหรือ฿บรับของ  
ลຌวตกรณี 

“ลูกจຌาง”  หมายความวา  บุคคลซึไงทํางาน฿หຌกผูຌขนสง  เมวาจะมีการรับสินจຌางหรือเมกใตาม 
“หนวยสิทธิพิศษถอนงิน”  หมายความวา  หนวยสิทธิพิศษถอนงินตามกฎหมายวาดຌวย 

การ฿หຌอํานาจละกําหนดการปฏิบัตบิางประการกีไยวกับสิทธิพิศษถอนงิน฿นกองทุนการงินระหวางประทศ 
มาตรา ๐ พระราชบัญญัตินีๅ฿หຌ฿ชຌบังคับกการรับขนทางอากาศระหวางประทศพืไอสินจຌางรางวัล  

รวมถึงการรับขนทางอากาศระหวางประทศบบ฿หຌปลาทีไดํานินการดยบุคคลซึไงประกอบการรับขน 
ทางอากาศพืไอบําหนใจป็นทางคຌาปกติดຌวย 
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การรับขนทางอากาศระหวางประทศตามวรรคหนึไง  หมายความวา  การรับขนคนดยสาร  สัมภาระ  
หรือของทางอากาศดยอากาศยาน  ซึไงคูสัญญาตกลง฿หຌถิไนตຌนทางละถิไนปลายทางตัๅงอยู฿นอาณาขต 
ของสองประทศ  หรือตัๅงอยู฿นอาณาขตของประทศดียวตมีถิไนหยุดพักทีไตกลงกันเวຌตัๅงอยู฿นอาณาขต 
ของอีกประทศหนึไง  ทัๅงนีๅ  เมวาจะมีการหยุดพัก฿นการรับขนหรือการถายลําหรือเมกใตาม 

การรับขนทีไดํานินการดยผูຌขนสงหลายคนหลายทอด  ฿หຌถือป็นการรับขนดียวดยเมบงยก  

เมวาจะเดຌตกลงกัน฿นรูปของสัญญาดียวหรือสัญญาป็นชุด  ละเมสูญสียลักษณะของการรับขนทางอากาศ
ระหวางประทศพียงพราะสัญญาดียวหรือสัญญาป็นชุดนัๅนจะตຌองดํานินการทัๅงหมด฿นอาณาขต 
ของประทศดียวกัน 

มาตรา ๑ พระราชบัญญัตินีๅเม฿ชຌบังคับกการรับขนเปรษณียภัณฑ์  ซึไงผูຌขนสงตຌองรับผิด 
ป็นการฉพาะตอหนวยงานการเปรษณีย์ตามกฎหมายทีไ฿ชຌบังคับกับความสัมพันธ์ระหวางผูຌขนสงละหนวยงาน
การเปรษณีย์ 

มาตรา ๒ ผูຌขนสงทีไดํานินการรับขนทางอากาศภาย฿น  ขຌามา฿น  หรือออกเปนอกราชอาณาจักร
ตຌองจัด฿หຌมีการประกันสําหรับความรับผิดของผูຌขนสงตามพระราชบัญญัตินีๅ 

หลักกณฑ์  วิธีการ  ละงืไอนเขกีไยวกับการประกันตามวรรคหนึไง  ฿หຌป็นเปตามทีไกําหนด฿นกฎกระทรวง 
การประกันตามวรรคหนึไง  ฿หຌอธิบดีกรมการบินพลรือนมีอํานาจสัไง฿หຌผูຌขนสงสดงหลักฐาน 

การประกัน 
฿นกรณีทีไมีการฝຆาฝืนหรือเมปฏิบัติตามวรรคหนึไงหรือวรรคสาม  ฿หຌจຌาหนຌาทีไผูຌมีอํานาจ฿นการอนุญาต

฿หຌดํานินการรับขนทางอากาศสัไง฿หຌผูຌขนสงระงับการดํานินการรับขนทางอากาศภาย฿น  ขຌามา฿น  หรือออกเป
นอกราชอาณาจักร  จนกวาผูຌขนสงนัๅนจะเดຌดํานินการตามวรรคหนึไงหรือวรรคสาม  ลຌวตกรณี 

มาตรา ๓ กณฑ์จํากัดความรับผิดของผูຌขนสงตามพระราชบัญญัตินีๅอาจปลีไยนปลงเดຌ
ตามทีไกําหนด฿นพระราชกฤษฎีกา 

มาตรา ๔ ฿หຌรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมรักษาการตามพระราชบัญญัตินีๅละ฿หຌมีอํานาจ
ออกกฎกระทรวงพืไอปฏิบัติการตามพระราชบัญญัตินีๅ 

กฎกระทรวงนัๅน  มืไอเดຌประกาศ฿นราชกิจจานุบกษาลຌว  ฿หຌ฿ชຌบังคับเดຌ 
หมวด  ํ 

การรับขนคนดยสารละสัมภาระ 
 

 

มาตรา ๕ ฿นการรับขนคนดยสาร  ฿หຌมีการสงมอบอกสารการรับขนซึไงอยางนຌอยตຌองมีรายการ  
ดังตอเปนีๅ 

(ํ) ขຌอความสดงถึงถิไนตຌนทางละถิไนปลายทาง 



หนຌา   ํ๑ 
ลม   ํ๏๎   ตอนทีไ   ํ์   ก ราชกิจจานุบกษา ํ๏   กุมภาพันธ์   ๎๑๑๔ 
 

 

(๎) ขຌอความสดงถึงถิไนหยุดพักทีไตกลงกันเวຌอยางนຌอยหนึไงหง  ฿นกรณีทีไมีถิไนตຌนทางละ 
ถิไนปลายทางอยู฿นอาณาขตของประทศดียวกัน  ตมีถิไนหยุดพักตัๅงอยู฿นอาณาขตของอกีประทศหนึไง 

วิธีอืไนซึไงมีขຌอมูลตามรายการ฿นวรรคหนึไงอาจ฿ชຌทนการสงมอบอกสารการรับขนเดຌ  ถຌามีการ฿ชຌ
วิธีอืไน  ฿หຌผูຌขนสงสนอทีไจะสงมอบอกสารซึไงสดงขຌอมูลทีไมีอยูนัๅน฿หຌกคนดยสาร 

฿หຌผูຌขนสงสงมอบปງายกํากับสัมภาระสําหรับสัมภาระลงทะบียนตละชิๅน฿หຌกคนดยสาร 
฿หຌมีการสดงขຌอความจຌง฿หຌคนดยสารทราบวาอาจมีการจํากัดความรับผิดของผูຌขนสง  ฿นกรณี

คนดยสารถึงกความตายหรือเดຌรับบาดจใบ  กรณีสัมภาระถูกทําลาย  สูญหาย  หรือสียหาย  ละกรณีลาชຌา
฿นการรับขน 

การเมปฏิบัติตามมาตรานีๅเมกระทบตอความมีอยูหรือความสมบูรณ์ของสัญญารับขนทางอากาศ  
ละสัญญานัๅนยังอยูภาย฿ตຌบังคับหงพระราชบัญญัตินีๅ 

มาตรา ํ์ ผูຌขนสงตຌองรับผิด฿นความสียหายทีไกิดขึๅนจากการทีไคนดยสารถึงกความตาย
หรือเดຌรับบาดจใบทางรางกาย  ดยมีงืไอนเขวาอุบัติหตุทีไกอ฿หຌกิดความตายหรือบาดจใบกิดขึๅน฿นอากาศยาน  

หรือ฿นระหวางการดํานินการ฿หຌคนดยสารขึๅนหรือลงจากอากาศยาน 
มาตรา ํํ ผูຌขนสงตຌองรับผิด฿นความสียหายทีไกิดขึๅนจากการทีไสัมภาระลงทะบียนถูกทําลาย  

สูญหาย  หรือสียหาย  ดยมีงืไอนเขวาหตุการณ์ทีไกอ฿หຌกิดการถูกทําลาย  สูญหาย  หรือสียหายกิดขึๅน
฿นอากาศยาน  หรือ฿นชวงวลาทีไสัมภาระลงทะบียนอยู฿นหนຌาทีไดูลรักษาของผูຌขนสง  วຌนตความสียหาย
ทีไป็นผลมาจากความชํารุดบกพรอง  คุณภาพ  หรือการสืไอมสภาพหงสัมภาระลงทะบียนนัๅนอง 

ผูຌขนสงตຌองรับผิด฿นความสียหายทีไกิดขึๅนกสัมภาระเมลงทะบียน  รวมถึงสิไงของสวนตัว 
ทีไคนดยสารนําติดตัวเป฿นอากาศยาน  หากความสียหายนัๅนป็นผลมาจากความผิดของผูຌขนสง  หรือลูกจຌาง
หรือตัวทนของผูຌขนสง 

ถຌาผูຌขนสงยอมรับการสูญหายของสัมภาระลงทะบียน  หรือถຌาสัมภาระลงทะบียนยังมาเมถึง 
มืไอพຌนกําหนดยีไสิบอใดวันนับตวันทีไสัมภาระลงทะบียนนัๅนควรจะมาถึง  คนดยสารชอบทีไจะบังคับอาก 
ผูຌขนสงซึไงสิทธิทัๅงหลายอันกิดตสัญญารับขนทางอากาศนัๅนเดຌ 

มาตรา ํ๎ ผูຌขนสงตຌองรับผิด฿นความสียหายทีไกิดขึๅนจากกรณีลาชຌา฿นการรับขนทางอากาศ
ซึไงคนดยสารหรือสัมภาระ  วຌนตจะพิสูจน์เดຌวาผูຌขนสง  ละลูกจຌางละตัวทนของผูຌขนสงเดຌดํานิน
มาตรการทัๅงปวงทีไควรตຌองกระทําพืไอหลีกลีไยงความสียหายนัๅน หรือป็นการพຌนวิสยัทีไผูຌขนสง ละลูกจຌาง
ละตัวทนของผูຌขนสงจะดํานินมาตรการทัๅงปวงทีไควรตຌองกระทําพืไอหลีกลีไยงความสียหายนัๅน 

มาตรา ํ๏ ถຌาผูຌขนสงพิสูจน์เดຌวาผูຌรียกรຌองคาสินเหมทดทน  หรือบุคคลซึไงผูຌรียกรຌอง 
คาสินเหมทดทนเดຌรับสิทธิมาป็นผูຌกอ฿หຌกิดหรือมีสวน฿นความสียหายจากความประมาทลินลอ   
หรือการกระทําหรือละวຌนการกระทําดยมิชอบ  ผูຌขนสงยอมพຌนจากความรับผิดทัๅงหมดหรือบางสวน 
พียงทาทีไกิดจากความประมาทลินลอ  หรือการกระทําหรือละวຌนการกระทําดยมิชอบ 
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฿นกรณีทีไบุคคลอืไนซึไงมิ฿ชคนดยสารรียกรຌองคาสินเหมทดทนพราะหตุหงการตายหรือ 
การบาดจใบของคนดยสาร  ผูຌขนสงยอมพຌนจากความรับผิดทัๅงหมดหรือบางสวน  หากพิสูจน์เดຌวาความสียหายนัๅน
กิดขึๅนหรือมีสวนจากความประมาทลินลอ หรือการกระทําหรือละวຌนการกระทําดยมิชอบของคนดยสาร 

ความ฿นมาตรานีๅ฿หຌ฿ชຌบังคับกบทบัญญัติทัๅงปวงวาดຌวยความรับผิดตามทีไ กําหนดเวຌ฿น
พระราชบัญญัตินีๅ 

มาตรา ํ๐ ฿นกรณีทีไคาสียหายตามมาตรา  ํ์  มีมูลคาเมกินหนึไงสนหนึไงหมืไนสามพัน 
หนึไงรຌอยหนวยสิทธิพิศษถอนงินตอคนดยสารตละคน  ผูຌขนสงจะบอกปัดหรือจํากัดความรับผิด 
ของตนเมเดຌ  วຌนตพิสูจน์เดຌตามมาตรา  ํ๏ 

ผูຌขนสงเมตຌองรับผิด฿นคาสียหายตามมาตรา  ํ์  ฿นมูลคาสวนทีไกินหนึไงสนหนึไงหมืไนสามพัน
หนึไงรຌอยหนวยสิทธิพิศษถอนงินตอคนดยสารตละคน  หากพิสจูน์เดຌวา 

(ํ) ความสียหายนัๅนเมเดຌกิดจากความประมาทลินลอ  หรือการกระทําหรือละวຌนการกระทํา
ดยมิชอบของผูຌขนสง  หรือลูกจຌางหรือตัวทนของผูຌขนสง  หรือ 

(๎) ความสียหายนัๅนดยทຌลຌวกิดจากความประมาทลินลอ  หรือการกระทําหรือละวຌน 
การกระทําดยมิชอบของบุคคลภายนอก 

มาตรา ํ๑ ฿นกรณีทีไความสียหายกิดจากกรณีลาชຌา฿นการรับขนคนดยสารตามมาตรา  ํ๎  

฿หຌจาํกัดความรับผิดของผูຌขนสงเวຌพียงสีไพันหกรຌอยกຌาสิบสีไหนวยสิทธิพิศษถอนงินตอคนดยสารตละคน 
มาตรา ํ๒ ฿นการรับขนคนดยสารทีไมีสัมภาระ  ความรับผิดของผูຌขนสง฿นกรณีทีไสัมภาระ 

ถูกทําลาย  สูญหาย  หรือสียหาย  หรือ฿นกรณีทีไสัมภาระลาชຌา  ฿หຌจํากัดเวຌพียงหนึไงพันหนึไงรຌอย 
สามสิบอใดหนวยสิทธิพิศษถอนงินตอคนดยสารตละคน  วຌนต฿นขณะทีไสงมอบสัมภาระลงทะบียน
฿หຌกผูຌขนสง  คนดยสารเดຌบอกกลาวเวຌป็นพิศษถึงสวนเดຌสียทีไจะเดຌรับ฿นการสงมอบสัมภาระลงทะบียนนัๅน  

ณ  ถิไนปลายทางละเดຌชําระงินพิไมติม฿นกรณีทีไตຌองชําระลຌว 
฿นกรณีทีไคนดยสารเดຌบอกกลาวละเดຌชําระงินพิไมติม฿นกรณีทีไตຌองชําระตามวรรคหนึไงลຌว  

ผูຌขนสงยอมตຌองรับผิดชําระงินจํานวนเมกินทีไบอกกลาว  วຌนตพิสูจน์เดຌวาจํานวนงินทีไบอกกลาวเวຌนัๅน
สูงกวาสวนเดຌสียทีไทຌจริงทีไคนดยสารจะเดຌรับมืไอมีการสงมอบสัมภาระลงทะบียน  ณ  ถิไนปลายทาง 

มาตรา ํ๓ บทบัญญัติมาตรา   ํ๑   ละมาตรา   ํ๒   มิ฿หຌ฿ชຌ บังคับ   หากพิสูจน์เดຌวา 
ความสียหายนัๅนป็นผลมาจากการกระทําหรือละวຌนการกระทําของผูຌขนสง   หรือลูกจຌางหรือตัวทนของ
ผูຌขนสง  ดยจง฿จกอ฿หຌกิดความสียหาย  หรือดยละลยเมอา฿จ฿สทัๅงทีไรูຌวาความสียหายนัๅนอาจกิดขึๅนเดຌ  
ทัๅงนีๅ  หากป็นกรณีการกระทําหรือละวຌนการกระทําของลูกจຌางหรือตัวทนของผูຌขนสง ตຌองพิสูจน์เดຌวาลูกจຌาง
หรือตัวทนของผูຌขนสงนัๅนเดຌกระทําภาย฿นขอบขตหนຌาทีไการงานของตน 
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มาตรา ํ๔ กณฑ์จํากัดความรับผิดทีไกําหนด฿นมาตรา  ํ๐  มาตรา  ํ๑  ละมาตรา  ํ๒  

เมกระทบถึงการพิพากษาของศาลทีไจะ฿หຌมีการชําระคาธรรมนียมศาลละคา฿ชຌจาย฿นการดํานินคดี   
พรຌอมทัๅงดอกบีๅย฿หຌกจทก์ 

ความ฿นวรรคหนึไงเม฿ชຌบังคับ฿นกรณีทีไจํานวนคาสียหายทีไศาลพิพากษา฿หຌกจทก์เมกินจํานวนงิน
ทีไผูຌขนสงเดຌสนอทีไจะชําระ฿หຌกจทก์ป็นหนังสือภาย฿นระยะวลาหกดือนนับตวันทีไกิดหตุทีไทํา฿หຌ 
กิดความสียหาย  หรือกอนวันยืไนฟງองคดีถຌาเดຌฟງองคดีกอนสิๅนระยะวลาดังกลาว  ดยมืไอคํานวณลຌว 
จทก์มีสิทธิเดຌรับเมกินกณฑ์จํากัดความรับผิดทีไกําหนดเวຌ฿นมาตรา  ํ๐  มาตรา  ํ๑  หรือมาตรา  ํ๒  
ลຌวตกรณี 

มาตรา ํ๕ ขຌอกําหนด฿ด โ  ฿นการรับขนคนดยสารละสัมภาระทีไมุงจะปลดปลืๅองผูຌขนสง 
฿หຌหลุดพຌนจากความรับผิด  หรือทีไมุงกําหนดกณฑ์จํากัดความรับผิด฿หຌตไํากวาทีไบัญญัติเวຌ฿นพระราชบัญญัตินีๅ  
฿หຌขຌอกําหนดนัๅนป็นมฆะ  ตความป็นมฆะของขຌอกําหนดชนวานัๅนเมทํา฿หຌสัญญาทัๅงฉบับป็นมฆะ  
ละสัญญานัๅนยังคงอยูภาย฿ตຌบังคับหงพระราชบัญญัตินีๅ 

มาตรา ๎์ ฿นกรณีทีไอากาศยานกิดอุบัติหตุอันป็นผล฿หຌคนดยสารถึงกความตาย 
หรือเดຌรับบาดจใบ  ฿หຌผูຌขนสงจายงินลวงหนຌากผูຌซึไงมีสิทธิรียกรຌองคาสินเหมทดทนพืไอ฿ชຌตาม 
ความจําป็นฉพาะหนຌาของบุคคลนัๅนดยเมชักชຌา 

การจายงินลวงหนຌาตามวรรคหนึไง  เมถือป็นการยอมรับความรับผิดของผูຌขนสงละอาจนํามา
หักออกจากจํานวนทีไผูຌขนสงตຌองจายป็นคาสียหาย฿นภายหลังเดຌ 

มาตรา ๎ํ ฿นกรณีทีไมีการฟງองลูกจຌางหรือตัวทนของผูຌขนสง฿นมูลความสียหายทีไกิดขึๅน 
ตามพระราชบัญญัตินีๅกีไยวกับการรับขนคนดยสารละสัมภาระ  ถຌาลูกจຌางหรือตัวทนของผูຌขนสงนัๅน 
พิสูจน์เดຌวาตนเดຌกระทําภาย฿นขอบขตหนຌาทีไการงานของตน  ลูกจຌางหรือตัวทนของผูຌขนสงนัๅนมีสิทธิ 
ทีไจะ฿ชຌงืไอนเขละกณฑ์จํากัดความรับผิดซึไงผูຌขนสงมีสทิธิอຌางเดຌตามพระราชบัญญัตินีๅ 

ยอดรวมของจํานวนทีไจะเดຌรับจากผูຌขนสง  ละลูกจຌางละตัวทนของผูຌขนสงตຌองเมกินกณฑ์ 

จาํกัดความรับผิดชนวานัๅน 
ความ฿นวรรคหนึไงละวรรคสองมิ฿หຌ฿ชຌบังคับ  หากพิสูจน์เดຌวาความสียหายนัๅนป็นผลมาจาก

การกระทําหรือละวຌนการกระทําของลูกจຌางหรือตัวทนของผูຌขนสง  ดยจง฿จกอ฿หຌกิดความสียหาย  
หรือดยละลยเมอา฿จ฿สทัๅงทีไรูຌวาความสียหายนัๅนอาจกิดขึๅน 

มาตรา ๎๎ การทีไผูຌมีสิทธิรับสัมภาระเดຌรับมอบสัมภาระลงทะบียนดยเมมีการทักทຌวง   
ยอมป็นพยานหลักฐานบืๅองตຌนวาเดຌมีการสงมอบสัมภาระลงทะบียนทีไอยู฿นสภาพดีละตรงตามปງาย
กํากับสัมภาระ  หรือตามอกสารซึไงสดงขຌอมูลตามมาตรา  ๕  วรรคสอง 



หนຌา   ํ๔ 
ลม   ํ๏๎   ตอนทีไ   ํ์   ก ราชกิจจานุบกษา ํ๏   กุมภาพันธ์   ๎๑๑๔ 
 

 

฿นกรณีทีไมีความสียหายกิดขึๅนกสัมภาระลงทะบียน  ผูຌมีสิทธิรับสัมภาระตຌองทักทຌวงป็นหนังสือ
ตอผูຌขนสงหลังจากทีไพบความสียหายนัๅนดยพลัน  ละอยางชຌาทีไสุดภาย฿นจใดวันนับตวันทีไเดຌรับมอบ
สัมภาระดังกลาว 

฿นกรณีลาชຌา฿นการรับขน  ผูຌมีสิทธิรับสัมภาระตຌองทักทຌวงป็นหนังสือตอผูຌขนสงภาย฿นยีไสิบอใดวัน
นบัตวนัทีไผูຌมีสิทธิรับสัมภาระเดຌรับสัมภาระลงทะบียนนัๅน 

฿นกรณีทีไผูຌมีสิทธิรับสัมภาระเมทักทຌวงภาย฿นระยะวลาทีไกําหนดตามวรรคสองหรือวรรคสาม  
จะฟງองผูຌขนสงมิเดຌ  วຌนตป็นกรณีกลฉຌอฉลของฝຆายผูຌขนสง  

มาตรา ๎๏ ฿นกรณีทีไการรับขนคนดยสารละสัมภาระดํานินการดยผูຌขนสงหลายคนหลายทอด
ซึไงป็นการรับขนดียวดยเมบงยกตามมาตรา  ๐  วรรคสาม  ผูຌขนสงตละทอดยอมอยูภาย฿ตຌบังคับ
หงพระราชบัญญัตินีๅ  ละ฿หຌถือวาป็นคูสัญญาคนหนึไงของสัญญารับขนทางอากาศทาทีไกีไยวกับสวนของ
การรับขนซึไงดํานินการภาย฿ตຌการควบคุมดูลของผูຌขนสงทอดนัๅน 

฿นกรณีทีไมีการรับขนตามวรรคหนึไง  คนดยสารหรือผูຌมีสิทธิ฿นคาสินเหมทดทนอันกีไยวกับ 
คนดยสารนัๅน  จะฟງองเดຌฉพาะผูຌขนสงทอดทีไเดຌดํานินการรับขน฿นระหวางทีไอุบัติหตุหรือกรณีลาชຌานัๅนกิดขึๅน  

วຌนต฿นกรณีทีไผูຌขนสงทอดรกเดຌตกลงรับผิดตลอดการดินทางดยชัดจຌงลຌว 
฿นสวนทีไกีไยวกับสัมภาระ  คนดยสารยอมมีสิทธิฟງองผูຌขนสงทอดรกละผูຌขนสงทอดสุดทຌาย  

รวมทัๅงอาจฟງองผูຌขนสงทอดทีไดํานินการรับขน฿นระหวางทีไสัมภาระถูกทําลาย  สูญหาย  หรือสียหาย   
หรือกรณีทีไสัมภาระลาชຌากิดขึๅนเดຌดຌวย  ทัๅงนีๅ  ผูຌขนสงทุกทอดทีไกลาวมานัๅนจะตຌองรับผิดรวมกันละทนกัน
ตอคนดยสาร 

หมวด  ๎ 

การรับขนของ 
 

 

มาตรา ๎๐ ฿นการรับขนของ ฿หຌมีการสงมอบ฿บตราสงทางอากาศ 
วิธีอืไนซึไงมีบันทึกการรับขนของทีไจะดํานินการ  อาจ฿ชຌทนการสงมอบ฿บตราสงทางอากาศเดຌ  

ละถຌามีการ฿ชຌวิธีอืไนละผูຌตราสงรຌองขอ  ฿หຌผูຌขนสงสงมอบ฿บรับของซึไงบงบอกขຌอมูลของทีไสงละการขຌาถึงขຌอมูลทีไมี
อยู฿นบันทึกดยวิธีอืไนนัๅน฿หຌกผูຌตราสง 

มาตรา ๎๑ ฿บตราสงทางอากาศหรือ฿บรับของ  ตຌองมีรายการอยางนຌอยตามมาตรา  ๕  วรรคหนึไง  
รวมถึงขຌอความสดงถึงนๅําหนักหงของทีไสงดຌวย 

มาตรา ๎๒ ฿นกรณีทีไจะตຌองปฏิบัติตามพิธีการทางศุลกากร  ทางการตํารวจละของหนวยงานอืไน
ทีไมีอาํนาจทํานองดียวกัน  ผูຌตราสงอาจถกูรียก฿หຌสงมอบอกสารสดงถึงสภาพหงของเดຌ 

ความ฿นวรรคหนึไงเมมีผลป็นการกอ฿หຌกิดหนຌาทีไ  ภาระผูกพัน  หรือความรับผิดกผูຌขนสง 



หนຌา   ํ๕ 
ลม   ํ๏๎   ตอนทีไ   ํ์   ก ราชกิจจานุบกษา ํ๏   กุมภาพันธ์   ๎๑๑๔ 
 

 

มาตรา ๎๓ ฿หຌผูຌตราสงจัดทํา฿บตราสงทางอากาศป็นตຌนฉบับจํานวนสามฉบับ  ดงัตอเปนีๅ 
(ํ) ฉบับทีไหนึไง  ฿หຌระบุเวຌวา  “สาํหรับผูຌขนสง”  ดย฿หຌผูຌตราสงลงลายมือชืไอเวຌ 
(๎) ฉบับทีไสอง  ฿หຌระบุเวຌวา  “สําหรับผูຌรับตราสง”  ดย฿หຌผูຌตราสงละผูຌขนสงลงลายมือชืไอเวຌ 
(๏) ฉบับทีไสาม  ฿หຌผูຌขนสงลงลายมือชืไอละมอบ฿หຌกผูຌตราสงเวຌภายหลังจากทีไผูຌขนสงเดຌรับ 

ของเวຌลຌว 
การลงลายมือชืไอของผูຌตราสงละผูຌขนสงอาจ฿ชຌวิธีการพิมพ์หรือประทับตราทนกใเดຌ 
฿นกรณีทีไผูຌตราสงรຌองขอ฿หຌผูຌขนสงป็นผูຌจัดทํา฿บตราสงทางอากาศ  ฿หຌถือวาผูຌขนสงจัดทํา฿บตราสง

ทางอากาศนัๅน฿นนามของผูຌตราสง  วຌนตจะพิสจูน์เดຌป็นอยางอืไน 
มาตรา ๎๔ ฿นกรณีทีไมีการรับขนของมากกวาหนึไงหีบหอ 
(ํ) ผูຌขนสงมีสิทธิรียก฿หຌผูຌตราสงจัดทํา฿บตราสงทางอากาศยกตางหากจากกัน 
(๎) มืไอมีการ฿ชຌวิธีอืไนทนการสงมอบ฿บตราสงทางอากาศตามมาตรา  ๎๐  วรรคสอง  ผูຌตราสง

มีสิทธิรียก฿หຌผูຌขนสงสงมอบ฿บรับของยกตางหากจากกัน 
มาตรา ๎๕ การเมปฏิบัติตามมาตรา  ๎๐  มาตรา  ๎๑  มาตรา  ๎๒  มาตรา  ๎๓  หรือมาตรา  ๎๔  

เมกระทบตอการมีอยูหรือความสมบูรณ์ของสัญญารับขนทางอากาศ  ละสัญญานัๅนยังอยูภาย฿ตຌบังคับ 
หงพระราชบัญญัตินีๅ 

มาตรา ๏์ ผูຌตราสงตຌองรับผิดชอบ฿นความถูกตຌองของรายการละขຌอความกีไยวกับของทีไตน
หรือบุคคลซึไงกระทําการ฿นนามของตนระบุเวຌ฿น฿บตราสงทางอากาศ  หรือทีไ฿หຌเวຌกผูຌขนสงพืไอระบุเวຌ฿น 
฿บรับของหรือ฿นบันทึกดยวิธีอืไนตามมาตรา  ๎๐  วรรคสอง 

ความ฿นวรรคหนึไง฿หຌ฿ชຌบังคับกกรณีทีไบุคคลซึไงกระทําการ฿นนามของผูຌตราสงป็นตัวทนของ 
ผูຌขนสงดຌวย 

ผูຌตราสงตຌองชด฿ชຌกผูຌขนสง  สําหรับความสียหายทัๅงปวงทีไกิดขึๅนกผูຌขนสงหรือกบุคคลอืไน 
ซึไงผูຌขนสงตຌองรับผิด  พราะหตุหงความผิดบบผน  ความเมถูกตຌอง  หรือความเมครบถຌวนของรายการ
ละขຌอความทีไผูຌตราสงหรือบุคคลซึไงกระทําการ฿นนามของผูຌตราสงเดຌ฿หຌเวຌ 

ภาย฿ตຌบังคับบทบัญญัติมาตรานีๅ  ผูຌขนสงตຌองชด฿ชຌกผูຌตราสงสําหรับความสียหายทัๅงปวงทีไ
กิดขึๅนกผูຌตราสงหรือกบุคคลอืไนซึไงผูຌตราสงตຌองรับผิด  พราะหตุหงความผิดบบผนความเมถูกตຌอง
หรือความเมครบถຌวนของรายการละขຌอความทีไผูຌขนสงหรือบุคคลซึไงกระทําการ฿นนามของผูຌขนสงเดຌระบุ
เวຌ฿น฿บรับของหรือเดຌระบุเวຌ฿นบันทึกดยวิธีอืไนตามมาตรา  ๎๐  วรรคสอง 

มาตรา ๏ํ ฿บตราสงทางอากาศหรือ฿บรับของ  ถือป็นพยานหลักฐานบืๅองตຌนของการทําสัญญา  
การรับของ  ละงืไอนเขการรับขนทีไระบุเวຌ฿น฿บตราสงทางอากาศหรือ฿บรับของนัๅน 



หนຌา   ๎์ 
ลม   ํ๏๎   ตอนทีไ   ํ์   ก ราชกิจจานุบกษา ํ๏   กุมภาพันธ์   ๎๑๑๔ 
 

 

ขຌอความ฿ด โ  ฿น฿บตราสงทางอากาศหรือ฿บรับของทีไกีไยวกับนๅําหนัก  มิติ  ละการบรรจุ  
รวมถึงขຌอความกีไยวกับจํานวนหีบหอหงของ  ป็นพยานหลักฐานบืๅองตຌนของขຌอทใจจริงทีไระบุเวຌ฿น 
฿บตราสงทางอากาศหรือ฿บรับของ  สวนขຌอความ฿น฿บตราสงทางอากาศหรือ฿บรับของทีไกีไยวกับปริมาณ  

ปริมาตร  หรือสภาพหงของ  เมอาจ฿ชຌป็นพยานหลักฐานยันตอผูຌขนสงเดຌ  วຌนตผูຌขนสงเดຌทําการตรวจสอบ
฿บตราสงทางอากาศหรือ฿บรับของกับปริมาณ  ปริมาตร  หรือสภาพหงของนัๅนลຌวตอหนຌาผูຌตราสง 
ละเดຌระบุเวຌ฿น฿บตราสงทางอากาศหรือ฿บรับของวาเดຌทําการตรวจสอบปริมาณ  ปริมาตร  หรือสภาพ 

หงของนัๅนตอหนຌาผูຌตราสง  หรือป็นขຌอความ฿น฿บตราสงทางอากาศหรือ฿บรับของทีไระบุกีไยวกับสภาพทีไ
หในประจักษ์หงของนัๅน 

มาตรา ๏๎ มืไอผูຌตราสงเดຌปฏิบัติตามภาระผูกพันทัๅงปวงตามสัญญารับขนทางอากาศลຌว   
ผูຌตราสงมีสิทธิจัดการกับของ  ดังตอเปนีๅ  

(ํ) ถอนของออก  ณ  ทาอากาศยานตຌนทางหรือทาอากาศยานปลายทาง 
(๎) ฿หຌงดการขนสงของ฿นระหวางการดินทาง  ณ  ทีไทีไอากาศยานลง  
(๏) ฿หຌสงมอบของกบุคคลอืไนทีไ มิ฿ชผูຌ รับตราสงทีไระบุชืไอเวຌตดิม   ณ   ถิไนปลายทาง 

หรือ฿นระหวางการดินทาง 
(๐) ฿หຌสงของกลับคืนมายังทาอากาศยานตຌนทาง 
ผูຌตราสงจะตຌองเม฿ชຌสิทธิจัดการกับของตามวรรคหนึไง฿นทางทีไจะสียหายกผูຌขนสงหรือผูຌตราสง

รายอืไน  ละจะตຌองชด฿ชຌคา฿ชຌจาย฿ด โ  อันกิดขึๅนจากการทีไตนเดຌ฿ชຌสทิธินัๅน 
ถຌาป็นการพຌนวิสัยทีไจะปฏิบัติตามคําสัไงของผูຌตราสง  ผูຌขนสงจะตຌองจຌง฿หຌผูຌตราสงทราบดยพลัน 
ถຌาผูຌขนสงปฏิบัติตามคําสัไงของผูຌตราสง  ดยเมรียก฿หຌผูຌตราสงสดง฿บตราสงทางอากาศฉบับทีไ

มอบ฿หຌกผูຌตราสงหรือ฿บรับของทีไมอบ฿หຌกผูຌตราสง  ผูຌขนสงตຌองรับผิดตอความสียหาย฿ด โ  อันกิดขึๅน
ตการปฏิบัตติามคําสัไงนัๅนตอบุคคลทีไครอบครอง฿บตราสงทางอากาศหรือ฿บรับของนัๅนดยชอบดຌวยกฎหมาย  
ทัๅงนีๅ  เมป็นการสืไอมสียกสิทธิของผูຌขนสงทีไจะเดຌรับชด฿ชຌคืนจากผูຌตราสง 

สิทธิของผูຌตราสงตามวรรคหนึไงยอมสิๅนสุดลง  มืไอสิทธิของผูຌรับตราสงริไมตຌนขึๅนตามมาตรา  ๏๏  

ตถຌาผูຌรับตราสงปฏิสธการรับของหรือเมอาจติดตอกับผูຌรับตราสงเดຌ  ผูຌตราสงยอมมีสทิธิจดัการกับของนัๅนอีก 
มาตรา ๏๏ วຌนตผูຌตราสงเดຌ฿ชຌสิทธิตามมาตรา  ๏๎  เปลຌว  มืไอของมาถึงถิไนปลายทาง 

ละผูຌรับตราสงเดຌชําระคาภาระติดพันทีไตຌองชําระ  รวมทัๅงเดຌปฏิบัติตามงืไอนเขของการรับขนลຌว  ผูຌรับตราสง
มีสิทธิรียก฿หຌผูຌขนสงสงมอบของ฿หຌกตน 

ผูຌขนสงมีหนຌาทีไจຌง฿หຌผูຌรับตราสงทราบมืไอของมาถึงถิไนปลายทาง  วຌนตจะเดຌตกลงกันเวຌ 
ป็นอยางอืไน 



หนຌา   ๎ํ 
ลม   ํ๏๎   ตอนทีไ   ํ์   ก ราชกิจจานุบกษา ํ๏   กุมภาพันธ์   ๎๑๑๔ 
 

 

ถຌาผูຌขนสงยอมรับการสูญหายหงของ  หรือถຌาของยังมาเมถึงมืไอพຌนกําหนดจใดวันนับตวันทีไ
ของนัๅนควรจะมาถึง  ผูຌรับตราสงชอบทีไจะบังคับอากผูຌขนสงซึไงสิทธิทัๅงหลายอันกิดตสัญญารับขน 
ทางอากาศนัๅนเดຌ 

มาตรา ๏๐ ผูຌตราสงละผูຌรับตราสงตางสามารถบังคับ฿ชຌสิทธิทัๅงปวงทีไมีตามมาตรา  ๏๎  ละ
มาตรา  ๏๏  ฿นนามของตนอง  เมวาจะกระทําพืไอประยชน์ของตนองหรือพืไอประยชน์ของบุคคลอืไน  
ทัๅงนีๅ  ผูຌตราสงหรือผูຌรับตราสงจะตຌองปฏิบัตติามภาระผูกพันทัๅงปวงทีไกําหนดเวຌ฿นสัญญารับขนทางอากาศดຌวย 

มาตรา ๏๑ บทบัญญัติมาตรา  ๏๎  มาตรา  ๏๏  ละมาตรา  ๏๐  เมกระทบตอความกีไยวพัน
ระหวางผูຌตราสงละผูຌรับตราสง  หรือความกีไยวพันระหวางกันของบุคคลภายนอกซึไงเดຌสิทธิทัๅงหลายมาจาก 
ผูຌตราสงหรือจากผูຌรับตราสง 

ความ฿นมาตรา  ๏๎  มาตรา  ๏๏  ละมาตรา  ๏๐  จะปฏิบัติ฿หຌตกตางออกเปเดຌตอมืไอ
กําหนดเวຌชัดจຌง฿น฿บตราสงทางอากาศหรือ฿บรับของ  

มาตรา ๏๒ ผูຌตราสงตຌอง฿หຌขຌอมูลละอกสารทีไจําป็นตอการปฏิบัติตามพิธีการทางศุลกากร  
ทางการตํารวจ  หรือของหนวยงานอืไนทีไมีอํานาจทํานองดียวกัน  กอนทีไจะสงมอบของ฿หຌกผูຌรับตราสง  
ละผูຌตราสงจะตຌองรับผิดตอผูຌขนสง฿นความสียหาย฿ด โ  อันกิดจากการทีไขຌอมูลหรืออกสารชนวานัๅน
ขาดหาย  เมพียงพอ  หรือผิดบบผน  วຌนตความสียหายนัๅนกิดขึๅนจากความผิดของผูຌขนสง  หรือลูกจຌาง
หรือตัวทนของผูຌขนสง 

ผูຌขนสงเมมีหนຌาทีไ฿นการตรวจสอบความถูกตຌองหรือความพียงพอของขຌอมูลหรืออกสาร 
ตามวรรคหนึไง  

มาตรา ๏๓ ผูຌขนสงตຌองรับผิด฿นความสียหายทีไกิดขึๅนจากการทีไของถูกทําลาย  สูญหาย   
หรือสียหาย  ดยมีงืไอนเขวาหตุการณ์ทีไกอ฿หຌกิดความสียหายนัๅนกิดขึๅน฿นระหวางการรับขนทางอากาศ 

ผูຌขนสงเมตຌองรับผิด฿นความสียหายทีไกิดขึๅน  หากพิสูจน์เดຌวาการทีไของถูกทําลาย  สูญหาย  
หรือสียหายนัๅนป็นผลมาจากหตุหนึไงหตุ฿ด  ดงัตอเปนีๅ 

(ํ) ความชํารุดบกพรอง  คุณภาพ  หรือการสืไอมสภาพหงของนัๅนอง 
(๎) การบรรจุหีบหอทีไบกพรองหงของนัๅน  ซึไงกระทําดยบุคคลอืไนทีไมิ฿ชผูຌขนสงหรือลูกจຌาง

หรือตัวทนของผูຌขนสง 
(๏) การปฏิบัติการทางสงครามหรือการขัดยຌงทางอาวุธ 
(๐) การกระทําของจຌาหนຌาทีไซึไงปฏิบัติหนຌาทีไอันกีไยวกับการนําของขຌา  การนําของออก   

หรือการนําของผานดน 
การรับขนทางอากาศตามมาตรานีๅ  ฿หຌหมายความรวมถึงชวงวลาทีไของอยู฿นหนຌาทีไดูลรักษา 

ของผูຌขนสงดຌวย 



หนຌา   ๎๎ 
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ชวงวลาของการรับขนทางอากาศ  เมรวมถึงการรับขนทางบก  ทางทะล  หรือทางนๅําภาย฿นประทศ  
ทีไดํานินการนอกทาอากาศยาน  วຌนต 

(ํ) การรับขนทางบก  ทางทะล  หรือทางนๅํานัๅน  กิดขึๅน฿นการปฏิบัติการตามสัญญาสําหรับ
การรับขนทางอากาศพืไอวัตถุประสงค์฿นการขนขึๅน  การขนลง  การสงมอบ  หรือการถายลํา  ฿นกรณีชนนีๅ  
฿หຌสันนิษฐานเวຌกอนวาความสียหายทีไกิดขึๅนป็นผลมาจากหตุการณ์ทีไกิดขึๅน฿นระหวางการรับขนทางอากาศ  
วຌนตจะพิสูจน์เดຌป็นอยางอืไน 

(๎) ผูຌขนสง฿ชຌการขนสงรูปบบอืไนดยเมเดຌรับความยินยอมจากผูຌตราสงตลอดสຌนทาง 
หรือบางสวนของสຌนทางทนการรับขนซึไงคูสญัญาเดຌทําความตกลง฿หຌทําการรับขนทางอากาศเวຌ  ฿หຌถือวา
การขนสงรูปบบอืไนนัๅนอยู฿นชวงวลาของการรับขนทางอากาศดຌวย 

มาตรา ๏๔ ฿หຌนําความ฿นมาตรา  ํ๎  มา฿ชຌบังคับกความรับผิดของผูຌขนสง฿นความสียหาย 
ทีไกิดขึๅนจากกรณีลาชຌา฿นการรับขนของดยอนุลม 

มาตรา ๏๕ ความรับผิดของผูຌขนสง฿นกรณีทีไของถูกทาํลาย สญูหาย หรือสียหาย หรือ฿นกรณีทีไ
ของลาชຌา  ฿หຌจํากัดเวຌพียงสิบกຌาหนวยสิทธิพิศษถอนงินตอหนึไงกิลกรัม  วຌนต฿นขณะทีไสงมอบหีบหอ
฿หຌกผูຌขนสง  ผูຌตราสงเดຌบอกกลาวเวຌป็นพิศษถึงสวนเดຌสียทีไจะเดຌรับ฿นการสงมอบหีบหอ  ณ  ถิไนปลายทาง
ละเดຌชําระงินพิไมติม฿นกรณีทีไตຌองชําระลຌว 

฿นกรณีทีไผูຌตราสงเดຌบอกกลาวละเดຌชําระงินพิไมติม฿นกรณีทีไตຌองชําระตามวรรคหนึไงลຌว   
ผูຌขนสงยอมตຌองรับผิดชําระงินจํานวนเมกินทีไบอกกลาวเวຌ  วຌนตพิสูจน์เดຌวาจํานวนงินทีไบอกกลาวเวຌนัๅน
สูงกวาสวนเดຌสียทีไทຌจริงทีไผูຌตราสงจะเดຌรับมืไอมีการสงมอบ  ณ  ถิไนปลายทาง 

มาตรา ๐์ ฿นกรณีทีไของบางสวนหรือสิไง฿ด โ  ทีไอยู฿นของนัๅน  ถูกทําลาย  สูญหาย  หรือสียหาย  
หรือ฿นกรณีทีไของลาชຌา  นๅาํหนักทีไจะ฿ชຌป็นขຌอพิจารณา฿นการกําหนดจํานวนงินสําหรับการจํากัดความรับผิด
ของผูຌขนสง  ฿หຌคิดนๅําหนักทัๅงหมดของหีบหอทีไถูกทําลาย  สูญหาย  สียหาย  หรือลาชຌา  ลຌวตกรณี 

ถຌาการถูกทําลาย  สูญหาย  สียหาย  หรือกรณีลาชຌากบางสวนหงของหรือกสิไง฿ด โ  ทีไอยู 
฿นของนัๅนมีผลกระทบตอมูลคาของหีบหออืไนทีไสงดย฿บตราสงทางอากาศดียวกัน  หรือ฿บรับของดียวกัน  

หรือบันทึกดียวกันทีไบันทึกดยวิธีอืไนตามมาตรา  ๎๐  วรรคสอง  ฿หຌ฿ชຌนๅําหนักทัๅงหมดของหีบหอดียว 
หรือหลายหีบหอชนวานัๅนป็นขຌอพิจารณา฿นการกําหนดกณฑ์จํากัดความรับผิดของผูຌขนสงดຌวย 

มาตรา ๐ํ กณฑ์จํากัดความรับผิดทีไกําหนด฿นมาตรา  ๏๕  เมกระทบถึงการพิพากษาของศาล
ทีไจะ฿หຌมีการชําระคาธรรมนียมศาลละคา฿ชຌจาย฿นการดํานินคดีพรຌอมทัๅงดอกบีๅย฿หຌกจทก์ 

ความ฿นวรรคหนึไงเม฿ชຌบังคับ฿นกรณีทีไจํานวนคาสียหายทีไศาลพิพากษา฿หຌกจทก์เมกิน 
จํานวนงินทีไผูຌขนสงเดຌสนอทีไจะชําระ฿หຌกจทก์ป็นหนังสือภาย฿นระยะวลาหกดือนนับตวันทีไกิดหตุ
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ทีไทาํ฿หຌกิดความสียหาย หรือกอนวนัยืไนฟງองคดีถຌาเดຌฟງองคดีกอนสิๅนระยะวลาดังกลาว ดยมืไอคํานวณลຌว
จทก์มีสิทธิเดຌรับเมกินกณฑ์จํากัดความรับผิดทีไกําหนดเวຌ฿นมาตรา  ๏๕ 

มาตรา ๐๎ ขຌอกําหนด฿ด โ  ฿นการรับขนของทีไมุงจะปลดปลืๅองผูຌขนสง฿หຌหลุดพຌนจากความรับผิด  
หรือทีไมุงกําหนดกณฑ์จํากัดความรับผิด฿หຌตไํากวาทีไบัญญัติเวຌ฿นพระราชบัญญัตินีๅ฿หຌขຌอกําหนดนัๅนป็นมฆะ  
ตความป็นมฆะของขຌอกําหนดชนวานัๅนเมทํา฿หຌสัญญาทัๅงฉบับป็นมฆะ  ละสัญญานัๅนยังคงอยูภาย฿ตຌบังคับ
หงพระราชบัญญัตินีๅ 

มาตรา ๐๏ ฿นกรณีทีไมีการฟງองลูกจຌางหรือตัวทนของผูຌขนสง฿นมูลความสียหายทีไกิดขึๅน 
ตามพระราชบัญญัตินีๅกีไยวกับการรับขนของ  ถຌาลูกจຌางหรือตัวทนของผูຌขนสงนัๅนพิสูจน์เดຌวาตนเดຌกระทํา
ภาย฿นขอบขตหนຌาทีไการงานของตน  ลูกจຌางหรือตัวทนของผูຌขนสงนัๅนมีสิทธิทีไจะ฿ชຌงืไอนเขละกณฑ์
จํากัดความรับผิดซึไงผูຌขนสงมีสิทธิอຌางเดຌตามพระราชบัญญัตินีๅ 

฿นกรณีตามวรรคหนึไง  ยอดรวมของจํานวนทีไจะเดຌรับจากผูຌขนสง  ละลูกจຌางละตัวทนของผูຌขนสง
ตຌองเมกินกณฑ์จํากัดความรับผิดชนวานัๅน  

มาตรา ๐๐ การทีไผูຌมีสิทธิรับของเดຌรับมอบของดยเมมีการทักทຌวง  ยอมป็นพยานหลักฐาน
บืๅองตຌนวาเดຌมีการสงมอบของทีไอยู฿นสภาพดีละตรงตาม฿บตราสงทางอากาศหรือ฿บรับของหรือบันทึก
ดยวิธีอืไนตามมาตรา  ๎๐  วรรคสอง 

฿นกรณีทีไมีความสียหายกิดขึๅนกของ  ผูຌมีสิทธิรับของตຌองทักทຌวงป็นหนังสือตอผูຌขนสงภายหลังจาก
ทีไพบความสียหายนัๅนดยพลัน  ละอยางชຌาทีไสุดภาย฿นสิบสีไวันนับตวันทีไเดຌรับมอบของดังกลาว 

฿นกรณีลาชຌา฿นการรับขน  ผูຌมีสิทธิรับของตຌองทักทຌวงป็นหนังสือตอผูຌขนสงภาย฿นยีไสิบอใดวัน 
นบัตวนัทีไผูຌมีสิทธิรับของเดຌรับของนัๅน 

฿นกรณีทีไผูຌมีสิทธิรับของเมทักทຌวงภาย฿นระยะวลาทีไกําหนดตามวรรคสองหรือวรรคสาม   
จะฟງองผูຌขนสงมิเดຌ  วຌนตป็นกรณีกลฉຌอฉลของฝຆายผูຌขนสง 

มาตรา ๐๑ ฿นกรณีทีไการรับขนของดํานินการดยผูຌขนสงหลายคนหลายทอดซึไงป็นการรับขนดียว
ดยเมบงยกตามมาตรา  ๐  วรรคสาม  ผูຌขนสงตละทอดยอมอยูภาย฿ตຌบังคับหงพระราชบัญญัตินีๅ  ละ
฿หຌถือวาป็นคูสัญญาคนหนึไงของสัญญารับขนทางอากาศทาทีไกีไยวกับสวนของการรับขนซึไงดํานินการภาย฿ตຌ
การควบคุมดูลของผูຌขนสงทอดนัๅน 

฿นกรณีทีไมีการรับขนตามวรรคหนึไง  ผูຌตราสงยอมมีสิทธิฟງองผูຌขนสงทอดรก  ละผูຌรับตราสง 
ทีไมีสิทธิรับมอบของยอมมีสิทธิฟງองผูຌขนสงทอดสุดทຌาย  นอกจากนัๅนผูຌตราสงหรือผูຌรับตราสงยังอาจฟງอง 
ผูຌขนสงทอดทีไดํานินการรับขน฿นระหวางทีไของถูกทําลาย  สูญหาย  หรือสียหาย  หรือกรณีทีไของลาชຌา
กิดขึๅนเดຌดຌวย  ทัๅงนีๅ  ผูຌขนสงทุกทอดทีไกลาวมานัๅนจะตຌองรับผิดรวมกันละทนกันตอผูຌตราสงหรือผูຌรับตราสง 



หนຌา   ๎๐ 
ลม   ํ๏๎   ตอนทีไ   ํ์   ก ราชกิจจานุบกษา ํ๏   กุมภาพันธ์   ๎๑๑๔ 
 

 

หมวด  ๏ 

การรับขนรวมกัน 
 

 

มาตรา ๐๒ ภาย฿ตຌบังคับมาตรา  ๏๓  วรรคสีไ  ฿นกรณีทีไมีการรับขนรวมกันละเดຌดํานินการ
สวนหนึไงดยทางอากาศละสวนอืไนดยการรับขนดยรูปบบอืไน  ฿หຌ฿ชຌบทบัญญัติหงพระราชบัญญัตินีๅ
บังคับฉพาะกับชวงทีไดํานินการรับขนทางอากาศ 

หมวด  ๐ 

การรับขนทางอากาศทีไดํานินการดยบุคคลอืไนทีไมิ฿ชผูຌขนสงตามสัญญา 
 

 

มาตรา ๐๓ บทบัญญัติหงหมวดนีๅ฿หຌ฿ชຌบังคับกกรณีทีไผูຌขนสงตามสัญญา฿นฐานะตัวการ 
ทําสัญญารับขนทางอากาศซึไงอยูภาย฿ตຌบังคับหงพระราชบัญญัตินีๅ  กับคนดยสารหรือผูຌตราสงหรือบุคคล
ซึไงกระทําการ฿นนามของคนดยสารหรือผูຌตราสงนัๅน  ละผูຌขนสงตามความป็นจริงป็นผูຌดํานินการดย
อาศัยอํานาจของผูຌขนสงตามสัญญากระทําการขนสงตลอดสຌนทางหรือสวนหนึไงของสຌนทางของการขนสง  
ตมิเดຌป็นผูຌขนสงหลายคนหลายทอดตามความ฿นพระราชบัญญัตินีๅ  ทัๅงนีๅ  ฿หຌสนันิษฐานเวຌกอนวามีการ฿หຌ
อํานาจชนวานัๅน  วຌนตจะพิสูจน์เดຌป็นอยางอืไน 

มาตรา ๐๔ ถຌาผูຌขนสงตามความป็นจริงดํานินการรับขนตลอดสຌนทางหรือบางสวนของสຌนทาง
การรับขนตามมาตรา  ๐๓  ฿หຌผูຌขนสงตามสัญญาละผูຌขนสงตามความป็นจริงอยูภาย฿ตຌบังคับหง
พระราชบัญญัตินีๅ  ดย฿หຌผูຌขนสงตามสัญญารับผิดสําหรับการรับขนทัๅงหมดตามทีไมุงหมาย฿นสัญญา   
สวนผูຌขนสงตามความป็นจริง฿หຌรับผิดฉพาะการรับขน฿นสวนทีไตนป็นผูຌดํานินการทานัๅน  วຌนตจะเดຌ
บัญญัตเิวຌป็นอยางอืไน฿นหมวดนีๅ 

มาตรา ๐๕ การกระทําละละวຌนการกระทําของผูຌขนสงตามความป็นจริงละของลูกจຌาง
ละตัวทนของผูຌขนสงตามความป็นจริงซึไงกระทําภาย฿นขอบขตหนຌาทีไการงานของตนทีไกีไยวกับการรับขน
ซึไงดํานินการดยผูຌขนสงตามความป็นจริง  ฿หຌถือวาป็นการกระทําละละวຌนการกระทําของผูຌขนสง 
ตามสัญญาดຌวย 

฿นกรณีทีไการรับขนดํานินการดยผูຌขนสงตามความป็นจริง  ฿หຌถือวาการกระทําละละวຌน 
การกระทําของผูຌขนสงตามสัญญา  ละของลูกจຌางละตัวทนของผูຌขนสงตามสัญญาซึไงกระทําภาย฿น
ขอบขตหนຌาทีไการงานของตน  ป็นการกระทําละละวຌนการกระทําของผูຌขนสงตามความป็นจริงดຌวย 
ตการกระทําหรือละวຌนการกระทําชนวานัๅนเมทํา฿หຌผูຌขนสงตามความป็นจริงตຌองรับผิดกินกวาจํานวนทีไ
บัญญัตเิวຌ฿นพระราชบัญญัตินีๅ  



หนຌา   ๎๑ 
ลม   ํ๏๎   ตอนทีไ   ํ์   ก ราชกิจจานุบกษา ํ๏   กุมภาพันธ์   ๎๑๑๔ 
 

 

ความตกลงพิศษทีไผูຌขนสงตามสัญญาขຌาผูกพันนอกหนือจากทีไบัญญัติเวຌ฿นพระราชบัญญัตินีๅ 
การสละสิทธิหรือขຌอตอสูຌตามทีไบัญญัติเวຌ฿นพระราชบัญญัตินีๅ  หรือการบอกกลาวเวຌป็นพิศษถึงสวนเดຌสีย
ทีไจะเดຌรับมืไอมีการสงมอบ  ณ  ถิไนปลายทางตามมาตรา  ํ๒  ละมาตรา  ๏๕  ยอมเมมีผลกระทบ 
ตอผูຌขนสงตามความป็นจริง  วຌนตผูຌขนสงตามความป็นจริงจะเดຌตกลงดຌวย 

มาตรา ๑์ การทักทຌวงทีไจะทําตอผูຌขนสงหรือคําสัไงทีไจะจຌงกผูຌขนสงตามพระราชบัญญัตินีๅ 
฿หຌมีผลชนดียวกัน  เมวาจะจຌงกผูຌขนสงตามสัญญาหรือผูຌขนสงตามความป็นจริง  ตคําสัไงตามมาตรา  ๏๎  

จะมีผลตอมืไอเดຌจຌงคําสัไงนัๅนกผูຌขนสงตามสัญญาลຌวทานัๅน 
มาตรา ๑ํ ฿นการรับขนซึไงปฏิบัตกิารดยผูຌขนสงตามความป็นจริง  หากลูกจຌางหรือตัวทนของ

ผูຌขนสงตามสัญญาหรือของผูຌขนสงตามความป็นจริงพิสูจน์เดຌวาตนเดຌกระทําภาย฿นขอบขตหนຌาทีไ 
การงานของตน  ลูกจຌางหรือตัวทนของผูຌขนสงนัๅนยอมมีสิทธิ฿ชຌประยชน์จากงืไอนเขละกณฑ์จํากัด
ความรับผิดตามพระราชบัญญัตินีๅบังคับกับผูຌขนสงทีไตนป็นลูกจຌางหรือตัวทนเดຌ  วຌนตพิสูจน์เดຌวา
ลูกจຌางหรือตัวทนของผูຌขนสงนัๅนเดຌกระทําการ฿นลักษณะทีไเมสามารถอຌางกณฑ์จํากัดความรับผิดตาม
พระราชบัญญัตินีๅเดຌ 

มาตรา ๑๎ ฿นการรับขนซึไงดํานินการดยผูຌขนสงตามความป็นจริง  ยอดรวมของคาสียหาย 
ทีไจะเดຌรับการชด฿ชຌจากผูຌขนสงตามสัญญาละผูຌขนสงตามความป็นจริง  ละจากลูกจຌางละตัวทนของ 
ผูຌขนสงดังกลาวทีไกระทําภาย฿นขอบขตหนຌาทีไการงานของตน  จะตຌองเมกินจํานวนสูงสุดทีไจะเดຌรับจาก 
ผูຌขนสงตามสญัญาหรือจากผูຌขนสงตามความป็นจริงภาย฿ตຌพระราชบัญญัตินีๅ  ทัๅงนีๅ  บุคคลทีไกลาว฿นมาตรานีๅ
เมตຌองรับผิด฿นจํานวนทีไกินกวากณฑ์จํากัดความรับผิดสําหรับบุคคลนัๅน 

มาตรา ๑๏ ขຌอกําหนด฿ด โ  ทีไมุงจะปลดปลืๅองผูຌขนสงตามสัญญาหรือผูຌขนสงตามความป็นจริง
฿หຌหลุดพຌนจากความรับผิดตามหมวดนีๅ  หรือทีไมุงกําหนดกณฑ์จํากัดความรับผิด฿หຌตไํากวาทีไ฿ชຌบังคับ 
฿นหมวดนีๅ  ฿หຌขຌอกําหนดนัๅนป็นมฆะ  ตความป็นมฆะของขຌอกําหนดชนวานัๅนเมทํา฿หຌสัญญาทัๅงฉบับ
ป็นมฆะ  ละสัญญานัๅนยังคงอยูภาย฿ตຌบังคับหงหมวดนีๅ 

หมวด  ๑ 

การฟງองรียกคาสียหาย 
 

 

มาตรา ๑๐ การฟງองรียกคาสียหาย฿นการรับขนคนดยสาร  สัมภาระ  ละของ  เมวาจะฟງอง
฿นมูลคดีตามพระราชบัญญัตินีๅ  มูลหนีๅตามสัญญา  หนีๅทีไกิดจากมูลละมิด หรือมูลหนีๅอืไน  จะกระทําเดຌฉพาะ
ภาย฿ตຌบังคับหงงืไอนเขละกณฑ์จํากัดความรับผิดทีไบัญญัติเวຌ฿นพระราชบัญญัตินีๅ 



หนຌา   ๎๒ 
ลม   ํ๏๎   ตอนทีไ   ํ์   ก ราชกิจจานุบกษา ํ๏   กุมภาพันธ์   ๎๑๑๔ 
 

 

ผูຌสียหายเมอาจเดຌรับคาสียหายชิงลงทษ  หรือคาสียหายอืไนทีไมิ฿ชคาสินเหมทดทนจาก 
การฟງองคดีตามวรรคหนึไง 

มาตรา ๑๑ สิทธิ฿นการฟງองรียกคาสียหายจากการรับขนทางอากาศป็นอันระงับสิๅนเป 
ถຌาเมมีการฟງองคดีภาย฿นระยะวลาสองปีนับตวันทีไอากาศยานถึงถิไนปลายทาง หรือนับตวันทีไอากาศยานนัๅน
ควรจะเดຌถึงลຌว  หรือนับตวันทีไการรับขนเดຌหยุดลง  ลຌวตกรณี 

มาตรา ๑๒ ฿นกรณีทีไมีการฟງองคดีตามพระราชบัญญัตินีๅ  การปลงหนวยสิทธิพิศษถอนงิน
฿หຌป็นสกุลงินบาท  ฿หຌคํานวณ  ณ  วันทีไศาลมีคําพิพากษา  ดย฿ชຌอัตราลกปลีไยนตามประกาศของ
ธนาคารหงประทศเทย 

หมวด  ๒ 

การรับขนทางอากาศภาย฿นประทศ 
 

 

มาตรา ๑๓ ฿หຌนาํความ฿นพระราชบัญญัตินีๅมา฿ชຌบังคับกการรับขนทางอากาศภาย฿นประทศ
ดยอนุลม 

มาตรา ๑๔ คดีทีไกีไยวกับการรับขนทางอากาศภาย฿นประทศ  ฿หຌอยู฿นอํานาจพิจารณาพิพากษา 
ของศาลทรัพย์สินทางปัญญาละการคຌาระหวางประทศ 

บทฉพาะกาล 
 

 

มาตรา ๑๕ คดีกีไยวกับการรับขนทางอากาศภาย฿นประทศทีไคຌางการพิจารณาอยู฿นศาล 
กอนวันทีไพระราชบัญญัตินีๅ฿ชຌบังคับ  ฿หຌศาลนัๅนพิจารณาตอเปจนลຌวสรใจดยถือวาคดีนัๅนมิ฿ชคดีกีไยวกับ
การรับขนทางอากาศตามพระราชบัญญัตินีๅ 

 

ผูຌรับสนองพระบรมราชองการ 
พลอก  ประยุทธ์  จันทร์อชา 

นายกรัฐมนตรี 
 

 

 

 

 

 

 



หนຌา   ๎๓ 
ลม   ํ๏๎   ตอนทีไ   ํ์   ก ราชกิจจานุบกษา ํ๏   กุมภาพันธ์   ๎๑๑๔ 
 

 

หมายหตุ  :-  หตุผล฿นการประกาศ฿ชຌพระราชบัญญัติฉบับนีๅ  คือ  ดยทีไปัจจุบันการรับขนทางอากาศระหวางประทศ
อยูภาย฿ตຌบังคับบทบัญญติัหงประมวลกฎหมายพงละพาณิชย์  ซึไงเมสามารถรองรับลักษณะพิศษของการรับขน
ทางอากาศระหวางประทศเดຌอยางหมาะสม  สมควร฿หຌมีกฎหมายกําหนดหลักกณฑ์บางประการกีไยวกับการรับขน
ทางอากาศระหวางประทศพืไอ฿หຌสอดคลຌองกับวิธีปฏิบัติระหวางประทศ  รวมทัๅงกําหนด฿หຌนําหลักกณฑ์ดังกลาว 
มา฿ชຌบังคับกับการรับขนทางอากาศภาย฿นประทศดຌวย  จงึจําป็นตຌองตราพระราชบัญญัตินีๅ 
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