
กรมธรรมป์ระกนัภยัความรบัผิดของผูข้นส่ง  
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โดย 
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สาเหตกุารปรบัปรงุ/แก้ไข 
 เพ่ือให้เกิดความชดัเจนในบางประเดน็มากขึน้ เช่น การ

แยก “ขอบเขต” ออกจาก “เส้นทางการขนส่ง” ใน
ตารางกรมธรรม ์

 ป้องกนัมิให้มีการตีความผิดไปจากท่ีควรจะเป็น เช่น 
ข้อยกเว้นข้อ 8 หมวดท่ี 3 (น.15) 

 เพ่ิมหลกัการใหม่เพ่ือแก้ไขปัญหาท่ีเกิดขึน้ในอดีต เช่น 
การแยกรถพ่วงและรถยนต์บรรทุกออกจากกนัเพ่ือจะ
ใช้การจ ากดัความรบัผิดต่อหน่ึงยานพาหนะ (น.12) 
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สาเหตกุารปรบัปรงุ/แก้ไข (ต่อ) 

 ปรบัปรุงถ้อยค าให้เหมาะสม เช่น นิยาม “ผู้เอา
ประกนัภยั” และย่อหน้าแรกหมวดท่ี 1 (น.11) 

 เพ่ิมเอกสารแนบท้าย ขส. 3 และ ขส.4 เพ่ือรองรบั
การขนส่งทางถนนระหว่างประเทศ ตามกฎหมาย
ใหม่ (พ.ร.บ. การรับขนของทางถนนระหว่าง
ประเทศ พ.ศ. 2556) 

 ฉบบัภาษาองักฤษ – ไม่ใช่ค าแปล  
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ตารางกรมธรรมป์ระกนัภยั 
1. เพ่ิมการระบหุมายเลขตวัถงั 

• ผลจากการเพ่ิมข้อยกเว้นข้อ 9 (น.15) 

2. แยก “ขอบเขต” และ “เส้นทางการขนส่ง” ออกจากกนั 
• “ขอบเขต” สมัพนัธก์บัข้อยกเว้นข้อ 8 หมวดท่ี 3 (น.15) 

• “เส้นทางการขนส่ง” สมัพนัธก์บัข้อ 2 หมวดท่ี 4 (น.15) 

3. เพ่ิม “หรือเอกสารแนบท้าย” ต่อจากภยัเพ่ิมพิเศษหรือ
ข้อรบัรอง / หน้าตารางกรมธรรมเ์ดิม – ไม่มีท่ีให้ระบ ุ

4. เปล่ียนเวลาส้ินสุดความคุ้มครอง เป็น 16.30 น. (แต่
เวลาเร่ิมต้นคุ้มครองยงัเว้นไว้เช่นเดิม) 
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กรมธรรมป์ระกนัภยั 
 หมวดท่ี 1 ค าจ ากดัความ 

• ย่อหน้าแรก : ข้อความเดิม “เว้นแต่จะคงไว้เป็นอย่างอ่ืน
ในกรมธรรมป์ระกนัภยัฉบบัน้ี” แก้เป็น “เว้นแต่ข้อความ
ในกรมธรรมป์ระกนัภยัจะก าหนดไว้เป็นอย่างอ่ืน” 

• ย่อหน้าสอง : เดิมใช้ “สญัญาประกนัภยัเดียวกนั” แก้ใหม่
เป็น “สญัญาประกนัภยัน้ี” 

• นิยาม “ผูเ้อาประกนัภยั” เดิม “.......ตามท่ีระบุช่ือเป็นผูเ้อา
ประกันภัยในตารางกรมธรรม์ ซ่ึงตกลงจะช าระเบี้ย
ประกนัภยัให้บริษัท” แก้เป็น “.......ตามท่ีระบุช่ือไว้ใน
ตารางกรมธรรมป์ระกนัภยัน้ี” 
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หมวดท่ี 2 ความคุ้มครอง (น.12) 
 2.1  และ  2.2 เพ่ิมการระบหุมายเลขตวัถงั (น.11) 

• ความชัดเจนและความเก่ียวพนักับ ข้อยกเว้น ข้อ 8 หมวดท่ี 3 
(น.14) 

 2.2  แยกรถพ่วงและรถบรรทุก เม่ือพิจารณาการจ ากดัความรบั
ผิดต่อหน่ึงยานพาหนะ จึงเพ่ิมค าว่า “คนัหน่ึงคนัใด” - ผล = 
การจ ากดัความรบัผิดต่อหน่ึงยานพาหนะให้กบัทัง้รถพ่วงและ
รถบรรทุก / เหตุผล – การคุ้มครองตาม 2.2 ขึน้อยู่กบัการระบุ
ยานพาหนะขนส่ง การจ ากดัความรบัผิดจึงควรมีความสมัพนัธ์
กบัการระบยุานพาหนะขนส่งด้วย 
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หมวดท่ี 3 ข้อยกเว้น (หมวดท่ี 3) (น.14) 
ข้อ 2 เพ่ิมข้อยกเว้นดงัต่อไปน้ี 

• ข้อ 2.6 สตัวมี์ชีวิต หรือ พืชมีชีวิต 

• ข้อ 2.7 แม่พิมพ ์แผนผงั แบบแปลน เช่น พิมพเ์ขียว แบบ
บา้น แบบลายผา้ หรือส่ิงอ่ืนท่ีมีลกัษณะคล้ายคลึงกนั 

• ข้อ 2.8 เอกสารต้นฉบบั เอกสารทางธุรกิจ ข้อมูลและ
โปรแกรมในระบบคอมพิวเตอร์ไม่ว่าจดัเก็บในรูปแบบ
และอปุกรณ์ใด 

• ข้อ 2.10 ทรพัยอ่ื์นใดท่ียกเว้นเพ่ิมเติมตามเอกสารแนบท้าย 
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หมวดท่ี 3 ข้อยกเว้น (หมวดท่ี 3) (น.14) 
 ข้อ 3   แยกภยัท่ียกเว้นออกเป็นกลุ่มและจดัเรียง

เป็นข้อๆ 
• แยกภยัในข้อ 2.1 เดิมตามลกัษณะภยั 
• กลุ่มภยัสงคราม ข้อ 3.1 
• กลุ่มอาวธุสงคราม ข้อ 3.4 
• กลุ่มภยัแรงงานข้อ 3.5 

ข้อสงัเกต - ความหมายของภยัแต่ละภยั 
 - จ านวนภยัอาจแตกต่างกนัในกรมธรรมอ่ื์น  
      ข้อ 8   เพ่ิมข้อยกเว้นเพ่ือเน้นการขนส่งภายในประเทศ 
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หมวดท่ี 4 เงื่อนไขและข้อก าหนดทัว่ไป (น.15) 

 ข้อ 2.   ปรับปรุงถ้อยค า  เ ดิม “เ ส้นทางการขนส่ง
ตามปกตินิยม” แก้เป็น “เส้นทางการขนส่งตามท่ีระบุใน
กรมธรรมป์ระกนัภยั” และ “หรือเส้นทางการขนส่ง
ตามปกตินิยมในแต่ละเท่ียว” 

• ความแตกต่างระหว่างถ้อยค าเดิมกบัถ้อยค าใหม่ 

• “ขอบเขต” = ประเทศ / ข้อยกเว้นข้อ 8 หมวดท่ี 3 (น.15) 

• “เส้นทางการขนส่ง” = deviation / ข้อ 2 หมวดท่ี 4 (น.15) 
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เอกสารแนบท้าย แบบ ขส.3 (น.68-79) 
 เพ่ือขยายความคุ้มครอง มีผลท าให้คุ้มครองความรบัผิด

จากการขนส่งทัง้ในและนอกประเทศ  

 ใช้คู่กับกรมธรรม์ประกันภัยความรับผิดของผู้ขนส่ง 
(Carrier’s Liability Policy) 

 ใช้ตารางกรมธรรมป์ระกนัภยัร่วมกนัได้ 

 ขส.3 มีตารางเพ่ิมเติมเพ่ือระบรุายละเอียดเพ่ิม 

 ควรใช้เอกสารแนบท้าย ขส.3 ร่วมกบั ขส.4 

 ควรแนะน าให้ผู้เอาประกนัภยัใช้ใบตราส่ง (Consignment 
note) เม่ือขนส่งข้ามแดน 
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แบบ ขส.3 ข้อ 1 
 ขยายความคุ้มครองการขนส่งทางถนนระหว่าง

ประเทศตามความตกลง GMS โดยมีไทยเป็นจดุเกาะ
เก่ียว หรอืตามความตกลงของคู่สญัญา (ม.4 / น.95) 

 ใช้ไม่ได้กบัการขนส่งทางรถไฟ (กรณีต่างกบัข้อ 2.1 
ของกรมธรรม ์Carrier’s liability) 

 ใช้ไม่ได้กบัการขนส่งทางน ้าตามข้อ 2.3 ของ กรมธรรม ์
Carrier’s liability 

 ไม่ใช้กบัการขนส่งทางถนนภายในประเทศ 
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แบบ ขส.3 ข้อ 2 
 แก้ข้อ 2.1 และ 2.2 ในหมวดท่ี 2 เดิม 

 ปัญหาการ tranship ในทางปฏิบติั เพ่ือไม่ให้
กรมธรรมป์ระกนัภยัเป็นอุปสรรคต่อธุรกิจและคบั
แคบแต่มีเ ง่ือนไขว่าการ tranship ต้องท านอก
ประเทศไทย / รถท่ีมารบัช่วงขนต่อต้องจดทะเบียน
ถกูต้อง / คนขบัมีใบอนุญาตตามกฎหมาย 

 ลกัษณะของการ tranship ท่ียอมให้ได้ / 2.1 กรณีหวั
รถลากโดยแท้ / 2.2 รถบรรทกุ + รถพ่วง  
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แบบ ขส.3 ข้อ 4 เพ่ิมหน้าท่ีผูเ้อาประกนัภยั 
 4.1 – ให้ความรว่มมือ 

 4.2 – เพื่อรองรบั ม.15 (ก่อนของไปถึงสถานท่ีส่งมอบ) 
และ ม.25 ม.26 (อ านาจในการสัง่ผูข้นส่ง) พ.ร.บ. การรบั
ขนของทางถนนระหว่างประเทศ พ.ศ. 2556 / บริษทัคิด
เบื้ยประกนัภยัเพ่ิมหรือเพ่ิมความรบัผิดส่วนแรก / อาจ
ไม่รบัพิจารณา claim   

 (แบบ ขส.4) 
• เพ่ือรองรับมาตรา 16 (ของไปถึงสถานท่ีส่งมอบแล้ว) 

พ.ร.บ. การขนของทางถนนระหว่างประเทศ พ.ศ. 2556 
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แบบ ขส.3 ข้อ 3 ข้อ 5 และข้อ 6 
 ข้อ 3 – เพ่ิมค าว่า “ปศุสตัว์” (น.66) (เพ่ิมเติมจาก

กรมธรรมข์้อ 2.7 หมวดท่ี 3) 

 ข้อ 5 – รองรบั ม.34 วรรคท้ายของ พ.ร.บ.ฯ  ผูข้นส่งต้อง
รบัผิดค่าภาษีอากรด้วย / แต่บริษัทรบัผิดไม่เกิน limit 
per accident หรือ per vehicle หรือ aggregate แล้วแต่
จ านวนใดจะน้อยกว่า 

 ข้อ 6 – การยกเว้นไม่คุ้มครองการสบัเปล่ียนทะเบียน 
(เพ่ิมเติมจากข้อยกเว้นในกรมธรรม์ ข้อ 9 หมวดท่ี 3 
(น.15) – การปลอมแปลงเลขตวัถงั / ทะเบียนรถ) 
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ประโยชน์ท่ีได้รบัจากการใช้แบบ ขส.3 และ Consignment 
Note เม่ือขนส่งข้ามแดน 
 กฎหมายท่ีใช้กบัการขนส่งทางถนนภายในประเทศกบัต่างประเทศ

เป็นคนละฉบบั 

 กรมธรรมไ์ม่คุ้มครองความรบัผิดจากการขนส่งทางถนนระหว่าง
ประเทศโดยไม่มีการขยายความคุ้มครองตามแบบ ขส.3 (ข้อ 8) 

 ใบตราส่งตามแบบ Consignment Note เป็นมาตรฐานของ GMS  

 ใบตราส่งตาม พ.ร.บ.ฯ แต่ละฉบบัท าหน้าท่ีไม่เหมือนกนั 

 ทัง้ผู้รบัประกนัภยัและผู้เอาประกนัภยัได้ประโยชน์จากการจ ากดั
ความรบัผิดตาม พ.ร.บ.ฯ ร่วมกนั 

 ข้อสงัเกตเรื่อง Consignment Note 
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เปรียบเทียบ ป.พ.พ. กบั พ.ร.บ.ฯ (น.75-79) 
 ขอบเขตการบงัคบัใช้ (น.75) 

 ใบตราส่ง (น.76) – การออกใบตราส่ง / จ านวน / การ
เวนคืน – อ านาจในการสัง่ผูข้นส่ง 

 พื้นฐานความรบัผิดของผู้ขนส่ง – การค านวณ
ค่าเสียหาย 

 ข้อยกเว้นความรบัผิด – ป.พ.พ. 3 ข้อ / พ.ร.บ.ฯ 10 ข้อ  

 การจ ากดัความรบัผิด – ป.พ.พ. – contractual / พ.ร.บ. 
– statutory   
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